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1. INTRODUCCION

Objetivos

1.1 Guiumtyﬂtﬂz&AmdadosemisimbaSwDuﬁuGleawpanquepmpumm
omhddmlddTmmNbﬁwmm&hwlanﬂbudehanAmﬁm
(DIA) del Corredor Hatillo-Aguadiila. Eapeciﬁummmumdebeﬂawbr&!os

siguientes aspectos.

i RulinrmumﬁoddeColecﬁwenelCmedwmimhiﬂomh
redaccitn del DIA Final;

ii. Pwpmdéndelmuuﬁnlapmmnmvmﬁblmsykqmiom

ifi. Asistencia y participacion en Vistas Piblicas;

iv. Pnpmdﬁndemteﬁalmbocmmmﬁnal

1.2 Elmwdwumwm&mdumdiomﬁudmudmhcmplemhpﬁm(i)de
Iasmamﬁom.mmmmsseualimrﬁnymmmismm.

1.3 smmﬁesGhawhsmﬁmdommpimemdiodedmdawbiunnmel
comdnryporlomcomsudinimimymoblmﬁmm.Shembu@,m
cﬁnﬁmhumnﬂhdm&sdemmmdeuﬁﬁwmpmﬁndiurladhnmiﬁn
de transporte piiblico.

Metodalogla

14 ummemmmeMwadequmm
difamaiwmﬁmwmiduadumelmudmﬂaﬁﬂw&guadﬂhenelmm
colectivo existente. Emwmdehprmisadcmwlamawﬁalimiﬂnwcm
mmwﬁw&hmmmmmmdmmﬁma
uwpm:mﬁvosiniendolnsmmicipiocddmdtmﬂio.

1.5 Lapmpumdcundsmdemspmcolwﬁwmquemhsm
mbmosatrav&sdelalsla(ﬁmlnyendoelimeommwamel Comredor) ya ba sido
recomendada como parte del Plar de Transportaciin Multimodal a Largo Plaxe para
Puerto Rico’, adoptado en julio del 2005. Por fo tanto, la metodologia adoptada no
hdmmmwﬂmiﬁnuimiﬁénduaﬂunaﬁvudcnmpmmluﬁwmd
Mdomﬁoyaqmmmmd?hnmm. Steer Davies Gleave
wmﬂmmemmwhmmimdelPhnmnhoidmshsaMﬁmde
mspwtecolecﬁwmdwdeic‘omdnr

1.6 ummmmmmmmmdhmhmmhﬂm
aspectos:

'rmm.mmawammmyowmﬁwmuumauuy
WM&WLMMWMM.[MM:PM].;M.

wmmmnmwﬂtm Publich Mol veniw 20600 Iﬂﬁm
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Politica Pdblica y Atornativa de Transports Colective
*  Revisién de los planes de transporte existsntes, y de Ia politica piiblica con respecto
al transporte en ¢l comedor.
®  Revision de los planes de ordenacion territorial desde una perspectiva de transporte.
¢ Inveotario del transporte colectivo existente en el corredor.
*  Revisitn del impacto que Ia alternativa del Corredor tendria en el transporte colectivo
existente que sirve el drea de estudio.
s Estudio de los niveles de servicio de 1a PR2 con alternativas de transporte colectivo,

1.7 La metodologia adoptada ha sido implementada y se presentn en detaile en las préximas
secciones. El Capitulo 2 constate una revision de los Plenes de Transporte, el Capitulo 3
hace lo mismo con los Planes de Ordenacién Territerial mientras que el Capitulo 4 discute
los servicios actusles de trmsporte piblico en el corredor.

1.8 El Capltulo 5 discute los impastos de las alternativas del Corredor Hatillo- Aguadilia
sobre ¢l transporte péblico mieatras que ¢l Capitulo 6 presenta los cilculos del impacto de
alternativas de transporte piblico sobre la PR2,

FrPvadectf il 18 PR Mow Traull md _wl Politith wmmma TAmurbbdos
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Politica Pdbiica y Altemnativa de Transporte Colectivo

2.
2.1

22

2.3

24

25

PLANES DE TRANSPORTE

Como parte de Ia revisién de politica pfiblica relevante a ln transportacion en el rea del
Corredor Hetillo-Aguadilla, s han revisado los siguientes planes:

¢ Puerio Rico 2030 Long Range Tvansportation Plan / Plan de Tramsporiacion
Multimodal a Largo Plazo para Puerto Rico (2005)

¢ Puerto Rico 2030 Long Range Transpontation Plan: Aguadilla 2030 Transporiation
Pian / Plan de Tyansportacidn Midtimodal a Largo Plato pava Puerto Rico: Plan de
Tramsportacidn Aguadilla 2030 (2004)

¢ Plan de Transportacidn 2025 Regidn Oeste (Plan Iuterino} (2001)

o San Juan 2025 Plan Metropolitano de Transporsacién (presentado of Comité de
Politica Priblica} (2001)

A coatinugcién se presentan los planteamientos y recomendaciones de &stos con relacién 2
Ias alternativas del Corredor.

Plan de Transportecién Multimodal a Largo Plazo para Puetto Rico (2006) y Plan de
Transportacién Multtmodal a Largo Plazo para Puerto Rico: Plan de Transportacién
Aguvadilia 2030 {2004)

A mediados dol 2005 la Autoridad de Carreteras y Transportacién de Puecto Rico adoptd
la versién final del Plan de Transportacidn Multimodal a Large Plazo para Puerto Rico
{PTMLP-PR). Este Plan es do suma importancia pars nuestro anélisis de polftica pliblica
ya que define el enfoque que s¢ brindard ul desarrolio de la transportacién en Puerto Rico
a inmedisto, corto, medizno y largo plazo. Bn este Plan se definen, evalian y
recomiendan, entre otros temas, las mejoras a la red vial y al transporte colestivo de Ja Isla
para Jos préximos 25 ailos.

Previo a la presentecién del Plan a nivel insular, en octubre 2004, ¢l ‘Metropolitan Planing
Organization’ aprobd un Plan complemientario al PTMLP, llamado Plan de
Tremsportacion Multimodal a Largo Plaro: Plen de Transportacion Aguwadilla 2030
(PTMLP-A).

Bsto dltimo maneja el Area Urbanizada de Aguadilla segin definida por ¢l Censo del
2000" y compreade los mmicipics de: Aguada, Aguadilla, Afiasco, Isabela, Y.ares, Las
Marias, Moca, Rincon y San Sebestién. Los municipios de Hatillo, Camuy y Quebrudillas
¢stin abordados en ¢l Plan a nivel insular. Ambos planes son complementarios, por lo que

Seglm ¢l Censo del 2000, um dres orbenizada consisée d¢ ua Jugar ecntm y territario adyscente coo poblasion mayor
4 50,000 perstnas y una densidnd promedio minima de 1,000 personss por mla cundrads (0 386 personssfan®). Bn

Puerto Rico, las drvws urbanizadas incluyen San Juan, Aguadills, Ponce y Maysgdez.

Ba total, los ewmicipios mencionsdos para ol Ares Urbenizada de Aguadifla tienen mis de 200,000 residentes, ¥
sogtn las guias del Federnl Highway Administration{FHWA) / Federal Transit Administration (FTA), requieren de
un Plan ds Tramsportecién o Lwgo Piazo por separsdo para ol dren.  Esta e sc denots enionces como un

“Transportation Masagement Ares® (TMA)

PH0ejuct MGALS P13t Vol 304 Foblie BnarigDuspentTpor 46443 Plkion Pl Mishé mande 19601 PYlin bl Thnash e
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Politica Pablica y Altemativa de Transporte Colectivo
mantienen objetivos consistentes eatre sf.

TABLA 2.1 MUNICIPIOS DEL CORREDOR HATILLO-AGUADILLA Y PLAN DE
TRANSPORTACION MULTIMODAL EN QUE SE INCLUYE

Municiple  Plan

Haliio PTMLA-PR
Canwuy PTMLR-PR
Ciobradilias  PTMLP-PR
{ssbela PTMLP-A

AGuaDly PTMLP-A

26 Los puntos més relevanies do estos planes se describen a continuacion, inchiyendo la
recomendacidn de un nuevo sistema de transporte colectivo dando servicio a los
municipios comprendidos en el drea del Corredor Hatillo — Aguadille. Esta alternativa
definida en el PTMLP-A ha sido utilizada en nuestros escenarios de modelacién para
Corredor como Iz alternative de transporte coleclivo propuests y adicional al servicio
actual do Piblicos. Dicho sistema se incorpora tal como se recomienda en el PTMLP-PR
y PTMLP-A y se analiza su impacto en ¢l Conredor.

27 Para poner ¢n contexto las recomendaciones de estos planes, primeremente s deben
mencionar los conceptos ¥ la visién en que se basan. La visién del Plan Multimodal o
Largo Plazo es comprensiva y se define como:

“En 2030, el sistema de transporte ex Puerto Rico cumplird las necesidades de todos Tos
sectores de la sociedad, proveyendo mobilidad para todos, y acceso fiell a todos los
destinos. El sistema promoverd ol uso eficiente de los recursus incluyendo energla,
terveno, Instalaciones existentes, y fondos. Apoyard y protegerd los ambientes naturales
Y hechos por el hombre respetando la estructura social y los recwrsos culturales.
Apoyard estrategios de desarrollo econdmico. Todos los aspectos del sistema de
transporte serdn diseRados par resaltar ta colidad de vida y promover seguridad  *

2.8 Se defini6 ademds que las metas y objetivos de l2 planificacién de transporte para Puerto
Rico deben enfocarse en proyectos, programas y politicas que fortalezean los sistemas de
transporte como un medio para resaltar o mejorar Ja “calidad de vida® y sustentabilidad de
1as solucionos, en lugar de enfatizar imicamente inversiones para nuevas nstalacionss de
transporte’:  Algumos de las estrategias relevantes para del acercamiento de calidad de
vida som:

+  Rehabilitar, expandir y desarrollar el sistema de transporte colectivo.
¢ Mezjorar y mantener 1a red vial existente y completar squellos segmentos que sesn

*  Plan de Transportaciin Muhtbuodal pava Puerto Rica, $. 1-1. Plan de Transportactén Muiorodal pare Puerts Rico:
Plan de Transporiaciin Agunditia 2030, p. 1-1.
4 Plon de Tramportacién Multioda! para Puerto Rico, p. 1-2.

steer davies gleave 4




Poiitica Pdblica y Altemativa de Transports Colectivo
esenciales a la Red Estratégica de Carreteras.

29 Como parte de las metas del PTMLP-PR, se propone interconectar todos los destinos para
que sean accexsibles a un costo y tiémpo razonable por medio de diferentes modos de
trensporte que resulten convenientes. Se enfatiza ¢) rof del transporte colective como mna
alternativa a 1a congestién vehicular y contaminacidn, asi como un medio de proveer
acceso que reduzca I necesidad de vinjes en auto privados.

2.10  En cuanto al transporte de cargn, ¢l Plan menciona que la mejora més apremiante es la
terminacin de la red de cormeterns estratégica a estindares de expreso inchiyendo las
secciones de la PR22 entre Hatillo-Aguadills y la PR3/PRS3. En esta drea ¢l movimiento
de carga se ve sumaments afectado por la cantidad de imersecciones & nivel ¥ la friccitn
de Ia actividad colindante, “roadside friction’. Dicho problexa fue identificado ademds
por medic de los comentarios provistos en las vistas piblicas y discusiones con
representantes de Ia industris.® Ademés, ¢l PTMLP-PR identifica las mejoras al corredor
PRUPRZ2 cono esenciales pers ke revitalizacin y crecimiento del Aeropuerte Rafoel
Hemindez v el desarrollo econtmico planificado para éste, asi como el éxito del plan de
turismo de Porta del Sol,

211 En cuanto a las altemativas para ¢l Corredor, el Plan menciona que la Autorided de
Cuarreteras estd estudiando varias alternatives® como perte de Ia Declaracién de Impacto
Ambiental, ya que:

¢ la extensida de ka PR22 pasaria por terreno kirstico ambientalmente sensitivo, terveno
agricola y terreno protegido;

o la conversida s expreso de la FR2 por medio de intersecciones a desnivel requeriria de
digefics y marginales impactando con relocalizacién s los desarroltos al margen de la
carretera; y

s ¢n éreas como Quebradillas, le topografie presenta restricciones significativas tanto
para mejorar 1a PR2 como para encontrar una alineacin alterna.

2.12  En términos de politica piblica establecidas en ¢l PTMLP-PR para ta Red Estratdgica de
Camreteras, hay que completar los clementos restantes de is Red, preferiblemente
mejorando las casreteras existentes, reconociendo su importancia no s6lo para &l trifico
generel, smo también carga y transports colectivo, en coordinacion con log planes de usos
regionales y Iocales, y politicas de desarrolios sustentables’.

213 El PIMLP-PR identifica la extensiém de la PR22 desde Hatillo 8 Aguadilla como la
porcién de carretera estratégica para ¢l noroeste de Ia Isla. El Plan anota que dada la
naturaleza del proceso de planificacién e impacto embiental, la descripcidn del proyecto

¥ Plan de Transportacéén Multimodal para Pusrto Rice. p. 3-23.

*  Plan da Transportacidn Mutimodal para Puerto Rico, p. 5-17. Plam de Tranaportacion Multimoddd para Puerto
Rico: Plan dr Trewsportacion Aguadiiia 2030, p. 1-3.

T Flam de Transportocion Multimodal pare Puerto Rico, p. B-4.
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Politica Pdblica y Altemaetiva de Transporte Colective

2.14

2.15

2.16

2.17

2.18

219

podria variar ¢ identifica como unz alternativa potencial la conversién de la PR2 a
expreso. Parn efecto de las estimaciones de demsnda y modelzcién, se wtilizé la
alternativa de extensién de Iz PR22 2 campo traviesa sin mejoras adicionales a la PR2 °,

El anilisis de los resultados de la modelacién de la red vial al afio 2030 sirve de apoyo a
las Gufas y Recomendaciones del Plan; a inmedisto (2005-2006), corto (2007-2010)
mediano (2011-2020) y largo plazo (2021-2030).

El andlisis de la red realizado como parte del PTMLP-A “apoya la necesidad de capacidad
adicional significativa para ¢l Corvedor” ® y especificamente e] PTMLP-PR recomienda la
PR2/PR22 como parte de los proyectas de carreteras para ¢} modiano plazo. Ests es
descrito como una nueva carmetera de peajes, R un costo estimado de construccion de
$215,000,000'". Estos Pianes reconocen ademds que se esth llevando a cabo el estudio de
impacto ambiental de las altemativas para el Corredor y que en éste se deberin presentar
Ias recomendaciones de alineacidn especificas.

Pequefas Areas Urbanas / ‘Small Urbanizad Aree’

La Pequefia Area Urbana de Arecibo (Arecibo UA) se discute como parte del PTLP-PR, ¢
incluye I los municipios de Hatillo, Camuy y Quebradillas.

En esta érea los viajes locales ¢ interregionales asl como los viajes hacia el oeste de Ia Isla
se dan en Ja PR2; a lo largo de Ia cual de encuentran los principales generadores de
triifico. Segiin el PTMLP-A, el corredor de la PR2 ya ha comenzado & convertirse en una
alineacién continua de pobre planificacién con desamvlios al margen de la carreters que
contribuyen al congestionamiento del drea.

En cusnto al Corredar Hatillo-Aguadilla, para el Area Urbana de Arecibo ss mencionan
las alternativas de PR22 campo traviesa, PR2 conversin a expreso y la altermativa
combinada. El PTMLP-PR reconoce que estas altemativas se encontraban en etapa de
evaluacién ambiental.”

Nuovo Sistema de Transporte Colectivo para of Area Urbanizada do Aguadifte
Como parte de la meta de atender lus necesidades de transporte de todos los sectores de la
sociedad, para el Area Urbanizada de Agusdilla se plantea ¢l objetivo de desarroliar un

sistema de transporte colectivo de alcance local y regional con conexiones efectivas al
transporte colectivo de otras regiones®’.

*  Plan de Transportacidn Multimodal para Pusrio Rico, p. 7-12. Plen de Tramportacion Malimodal pera Puerso
Rico: Plan de Traraportacidn Aguadiflz 203D, p. 4-6.

*  Plan de Tramsportacién Multimodal para Puerto Rico: Plan ds Transportacidn Ageodiia 2030, p. 411.

'8 Plan de Transportacién Multimodal para Puerto Rico, p. 3-13.

. Plan de Transporsacién Muliimodal para Puerto Rico, p. 5-6.

"2 Plan de Transportacion Multimodal para Puerto Rico, pp. 2-10, 7-10.

PAPTortyTIiAI PRI Mnes Trasukt und Pubie Eidd ringhOntpuais Reperts 306410 Pulitin Publics Marid vorvissh 350400 Pelitica publics 32morth.dve
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Politica Piblica y Altemativa de Transporte Colectivo
220  El sistems se define como un sistema de Péblicos mejorado o complementado con un
sistema interurbano de autobuses™. El sigterna de sutobuses' seria expreso, circunvalaria

1a Isla con paradas en las principales comumidades costeras® y se caracterizaria por:

e  Ofrecer un sistema de iterconexidn interna a la Regidn.

¢ Una rus que vinjaria en la direccién de las manecillas del reloj, v otra ruta en
direccién contraria,

* La ruta se estebleceria en la red estratégica de circvovalacién: PR22, PR2, PRS2,
PRS3, y PR3,

¢ Las paradas serian en las comunidades mds importantes a lo largo de la ruta, con
varios Kilémetros de separacién y menor cantilad de paradas para mantener un buen
nivel de servicio.

+ El sisterna de autobuses operarfa con un itinevario fijo", con vijes cade 30 minutos
en hora pico y cada 60 minutos fiuera de hora pico durants la semana.

* Laestructura de tarifa se asumié a $1.00 por abordar, més 10¢ por cada milta de visje.

¢ El sistema estaria complementado por las rutas de Piiblicos, las cuales podrian ser
redefinidas para enlazar con las esteciones del sistema propuesto y rulss npevas
podrian crearse donde no existen actualmente.

221  Los objetivos y metas del PTMLP son cénsonos con el enfoque de nuestro anblisis de
transporte colectivo para ¢l Corredor Hatillo-Aguadilla; y como parte de nuestro esmdio,
mcorporamos  especificamente sus recomendaciones de altemativas de  transporte
colectivo conceratentes al drea dol Corredor.

222 La alternativa de tn nuevo sistema de transporte colectivo en ¢ drea del Corredor Hatillo-
Aguadiila y la alternativa de completar la Red Estratégica inchiyendo la PR22, no son
alternativas que 96 excluyen entre si. El PTMLP-PR plantea que la continuacitn e incluso
la intensificacifn de los esfuerzos en completar la red de circunvalacién de Ia [sla no son
pecesariamente contredictorias con las politicas recomendadas en ¢l PTMLP-PR, tales
como dar prioridad al desarvollo de transporte colectivo; este puede ser una alternativa a la
dependencia en ¢l automévil, ya que los servicios mterregionales existentes y
momuh;iosmmﬁénuﬁliurinyubmaﬁciuindemplmhkedwgiude
Carreteras'”.

¥ Plan de Transportaciin Maltimodal pava Puerto Rico: Plan de Tromsportaciin Agiadilia 2030, p. 29.

" Dada Ja sanralezs del Phan, dste no especifica Ias carclertsticas del vehliculo propacsto, tales come marca, modelo,
capacidad de pasajeros.

*  Dads la nssaleza ¢l Phn, &1 no espoctfica los pumios de parada del sistensa propucsto o cstaciones de intereambio
con siptemas exigtentes.

hf Sinilar al “Intercity bes service en los Estados Unidos, Pian de Tramportacion Multimodal para Puerto Rice, p.
7.10.

V' Plan da Trauporsactén Multimedal para Parrta Rica, p. 3-10.

FiPraduatididd W PRI2 Boew Trmmdt and MWIWHHMMI Polinien pabiis YRmarisdos
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223

224

225

2.26

227

228

Plan Interino de Transportacién 2025: Regién Ovste {2001)

El primer Plan de Transportecin de la Region Oeste se inicié en ¢l 1990; indicindose el
1990 comeo afio base y el 2015 como afiv de disefio. El Plan Interino do Transportacién
2025 para la Regién Oeste (PITRO) es una actualizacién; con afio base el 2001 y afio de
diseflo el 2025.

El Plan del 1990 y el PTFRO comprenden los siguientes onoe municipios preseatados en
la Tabla 2.2, de los cuales tres forman parte del dvea de estudio del Comedor Hatillo-
Aguadilla.

TABLA 2.2 MUNICIPIOS COMPRENDIDOS EN PLAN DE TRANSPORTACION 2028:

REGION OESTE
Aguada Aguadiis Afissco Ceabo Rojo
Homigueros  Isabela Lajss Mayaglaz
Moca Rincin San Genmén

Al PITRO se aplican las Metas Generales sobre los Usos de Tereno de Puerto Rico, que
incluyen los objetivos de “proveer altemativas de transportacién colectivas a la
poblacién” " y “lograr la implantacién y operacida de sistemas de transportacién
colectiva, como un medio altesnso al uso del automévil privado™®.

El PITRO ademés toma en consideracidn los principios de transportacién adogtados por ef
Flan de Gobierno del Estado Libre Asociado de Puerts Rico que proponen™:

¢ Promover un sistema de transportscién mulimodal ¢ intermodal integrado,
competitivo y con la flexibilidad de anypliarse con ¢l aumento de la demanda,

® Mantener v sistema de transportacién intercanectado, que promueva une economia
fuerte y de crecimiente, gue mejore Ia calidad de vida en la regitn.

» Desamrollar accesos eficientes y seguros desde los municipios de] interior de la Isha a
las arterias principales.

Bl Plan del 1990 se origind por la iniciativa de los alcaldes de los once mumicipios de
idear un sistemna de transpostucibn interregional qus comunicara a los puebloe que
componen la regidn v sus centros de desarrollo turistico-recreativo.

El sisterna propuesto se concibi6 como un tren liviano para pasajeros, pero fue descartado,

en partc por no contar ¢on suficientes pasajeros seghn las proyecciones” (no em
sutosostenible).

W Plan inisrino de Transporiacién para ia Regidn Geste, p. 3.
" Plax Intering de Transportocién para la Regién Oustx, p. 4.
¥ Plon Interino da Tvangportoctén para fa Regién Ocsvs, p. 4.
¥ Plon fnterino &y Transportactdn para fo Regtéen Oesse, p. 7.
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2.29

2.30

23]

2,32

2.3

2.4

2335

Segim ol PITRO el sistema de transposte colectivo deberia discuwrrir por 12 PR2 como
troncal primaria y utilizar las rutas secundarias pars distribuir los visjes a destinos
especificos. Se menciona ademds que 1a extension det sistema a otros centros urbanos al
noste y al sur de la Region deberia incidir positivamente en su viabilidad.

Como parte del PITRO se compara cualitativemente el considerar un sistema de autobuses
o un sistema de rieles que se alimenten por caros pbblicos y trolleys municipales, A
pesar que se refieren a la Regidn Oeste, hay ciertas consideraciones que serian relevantes
para el drea del Comedor Hatillo-Aguadilla. Se aconseja por ¢jemplo, que se analice o
largo plazo la necesidad de armonizar los requerimientos del sistemas, a fa vez que s¢
squilata como Ia conversitn a expreso de la PR2 y la posible construccidn de la PR22
incidiria en ¢l cooficiente de viabilidad del sistema.

El PTTRO légicamente centra su discusidn en la Regitén Oeste y menciona la conversidn a
exprezo de la PR2 para esta Regidn. Por tanto, no profundiza en posibilidades para el
Corcedor Hatillo-Aguadilla, sin embargo como parte del Listado de Medidss
Recomendadas®, se menciona la PR22 como una via propuesta. Ademds describe s la
PR22 como un proyecto que comprende desde el limite de Isabels-Quebradillas hasta la
FR111 ¢a Aguadilla. Un trazado de la opcién de la PR22 como carretera principal
propuesta a campo traviess, se incluye en la ilustracién titulada Plan Vial de la Regién
Oeste,

San Juan 2028: Plan Matropotitano de Transportacidn (2001)

A pesar que el Area Metropolitana de San Juan (AMSI) no forma parte del drea de estudio
para &l Corredor Hatillo-Aguadilla, consideramos Ia revision de esie Plan para identificar
temas con relacion a viajas entre ¢l AMSJ y el drea de estudio,

El Plan San Juan 2025 sdopta como Metas Generales sobre 1os Usos de Tearrenos las
politicas expresadas en Objerivos y Polfticas Publicas de Usos de Terrenos de Puerto Rico
(31 octubre 1995) y propone Objetivos y Politicas Especificas del Plan.

Algunas Metas Generales proponen fomenter la proteccién y conservacién de recursos
naturales, planificar la densificacién de édreas urbanas y proveer aliernativas de
transportacion colectiva a la poblacién. Ademés, “lograr la implentacién y operacién de
sistemas de transportacién colectiva, como un medio alterno al uso del automévil privado,
disminuyendo 1a inversién en nuevas vias y fortaleciendo Jos programas de mantenimiento
de las vias existentes™,

El Plan plant¢a como uno de sus Objetivos y Politicas Especificas para el AMSJ
“incentivar el uso de los modos no motorizados y Ia transportucién colective, para reducir
12 dependencia en el sutomdvil privado™. Acorde con Iss metas de bisqueda de modos de
transporte alternos al vehfculo privado, se ha considerado como parts del eswdio de

B Plan Interino da Tramsporteridn pava i Regim Otste, 5. [27-26).
D San Juan 1025: Plan Matropolitmo de Trmuportocion, p. §.
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Politica Pablica y Aternativa da Transporte Colectivo
trifico para el Comredor Hatillo-Aguadilla la alternativa de implantacidn del sistema de
transporte colectivo propucstd por ¢l PTMLP y su impacto en los niveles de servicio en Ia
PR2.

236  Reconocemos que algunas de las politicas presentadas en este Plan no sean aplicables en
su totalidad al Area de estudio, ya que por sjemplo, la oferta de infraestructura y servicios
de transporte colective en ¢l AMSJ es mayor que en &l érea de Hatillo-Aguadilla. Ambas
4reas coentan con ¢f servicio de Piblicos, sin embargo el AMSJ provee ademés el servicio
de AMA, Metrobus y Tren Urbano no disponibles en el 4rea del Comedor.
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3. PLANES DE ORDENACION

31 Como parte de 1o politica piblica existente relacionada al transporte s2 incluye la revisién
de Jos Planes de Ordenacién disponibles para los municipios comprendidos en ¢l &rea de
estadio. Se consultaron 08 siguientes documentos:

¢ Consorcio Hatillo-Canngy-Quebradillas: Plan de Ordenamiento Territorial: Fase II
Memorial Explicativo (Borrador Vista Piblica)

o Consorcio Hatillo-Camuy-Quebradillas: Plan de Ordenamiento Territovial: Fase Il
Avence (Borrador Visia Pridlica)

¢ Plan de Ordenamiento Tervitorial- Municipio de Iscbels: Memorial General,
Documento Aprobado
Plan Territorial de Aguadilla 2060: Programa
Plan Tervitorial: Minicipio de Moca: Borrador del Memoriad (para Vista Piblica)

32 A continuacién se presenta la informacién de trasporte relevante al Corredor Hatillo-
Aguadilla para cada uno de los rumicipios. Se incliyen datos y objetivos relacionados a
IahﬁaummﬂvhluMympmu,uimmoeldwwdemmidu
colectiva; gin embargo estd condicionado a que fueran planteados o no en el documanto.

i3 Con s excepcion de Isabela, en términos generales los planes revisados no presentan
alternatives adicionales o preficvencia por alguna de las alternatives consideradas para el
Conredor Hatille-Aguadilla.

Consorcio Hatlllo-Camuy-Quebradillas

34 El Memorial Explicativo describe a la PR2 como la carretera principal de interconexién de
los municipios de Hatillo, Camuy y Quebradillas. Sin embargo, pars los municipios del
Coasorcio, la conexién principal con la Regién Metropolitana de Saxt Juan se da & través
de¢ la PR22. Por el extremo oeste del Consorcio, en Quebmdillas, se coneeta con los
municipios de Aguadilla, Mayagtiez y Ponce mediante la PR2; y los accesos al sur se
generan por las carreteras PR48S o PR30,

35 Del Memorial Explicativo del Consorcio s¢ podria inferir que éste considera que ha de
haber mna extensibn de la PR22 ya que en sus Objetivos Especificos para o] municipio de
Camuy se plantea que “el acceso vial a la carretera PR22 ayuda al desarrollo industriai™®.
Sin embargo, no hay mencién adicional de la PR22 o de alguns de las alternativas
vonsideradas para el Comredor de Hatillo-Aguadilla,

36 Bn cuanto & Ia PR2, éste plantea en sus objetivos especificos para el comercio, que se
estimule “la relacién intermunicipal en términos de la oferta de bienes y servicios en

¥ Comsorelo Harllio-Camuy-Quedradillas-Plan de Ordenswients Territorial: Fase 11 Memorial Beplicotio (Borredor
Vista Piblica), p. 6.

¥ Consorcio Hatillo-Comsg-Quebrodiilas:Plon de Ovdexcmients Territorial: Fase I Memorial Bxplicativo (Borrador
Visea Publica), p. 236.
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32

38

39

30

N1

312

forma que se mantenga una actividad cornercisl vigorasa en el corredor de Ia PR2 y los
cascos urbanos™. Esta medide responde en parte a la existeate redistribucién de la
actividad comercial entre log municipios del Consorcio.

En los documentos del Memorial Explicativo y el Avance del Plan de Ordenamiento
Territorisl para el Consorcio Hatillo-Camuy-Quebradillas no se presentan planteamientos
sobre la transportacidn colectiva existente o propuesta para el drea.

Municiplo da issbela

El Menwrial del Plan de Ordenacitn Territorial (POT) de [sabela describe la mportancia
militar de ia PR2 durante los afios 40. Ea ese momento fise necesario y urgente ampliar y
modificar la PR2 haciéndola lo m#s recta posible para acortar la distancia entre los
pueblos pars llegar a In Base Ramey en Aguadilla y evitendo paser por I zona urbana de
los mismos. La PR2 se considera que dividié al Municipio en los sectores Norte y Sur.?”

Actoalments la PR2 &5 descrita como ¢l ¢je central de donde parten las principales vias de
acceso del Munlcipio, es la carmretera principal y comunicacién entre todos sus barrios. E)
Memorial indica que dada s falta de vias de acceso que conecten con la PR2 ¢n una forma
cémoda, funcional y eficaz, s¢ ha provocedo una disyuntiva en el desarollo de Ia industria
y ¢l comercio, causante directo de un nimero limitado de fuentes de emple.

En términos del Corredor Hatillo-Aguadilla, ¢l municipio de Isabela a través de las metas
¥ objetivos del POT favorece la extensidn de la PR22”. Ademis propone promover un
sistems de transportacién muhliimodal integrado y competitivo, en beneficio del desarrolio
econdmico y como una inversion de infracstructura bajo la filosofia de economia
estratégica y sustentable™.

Municipio de Moca

Seghn e] borredor del Memorial, las vias principales que sirven al municipio de Moca son
la PR2 y la PR111 (secundaria) que atraviese al Municipio casi transversalmente, Este
documnento describe detalladamente su sistema vial y mencions las mejoras programadss
al sisterna.

El sistema de transportacidn colectiva en el Municipio ¢s variado ya que cuenta con
servicio de Phblicos, trolleys y vehfeulos para servicios especiales (estilo parotremsif). La
transportacién colectiva en Moca cuenta con ¢l apoyo del Gobiemo Municipal, ya que
éste ha provisto a lo largo de las rutas de los Péblicos y en puntos de mayor densidad

¥

Consarcio Hatlllo-Camuy-Ouebradilios: Plon de Ordenamiento Territorial: Fase ¥ Mymurial Explicative (Borrador

Pista Priblical, p. 230,

B B o %

Plaz de Ordenantiento Terrixovial. Munlcipio de frchela: Memorial General, p. Memeria) IV-16.
Plaz de Ordenamiento Terrtiovisl- Municipio de ischela: Memariol Gemeral, p. Memerial VII-3,
Plow de Orderamianto Yarvitoris- Municiplo de Ischela: Memarial General, p. Memaorial [X-2,
Plow de Ordenamiento Territorial- Miicipto de Ircbela: Memoricl Genarol, p. Memorial TX-3.
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3143

314

poblacional, cobertizos para proteger de las inclemencias del tiempo a Jos pasajeros de
este sistema®!.

Municipio de Aguadilla

El Municipio de Aguadillz completé su Plan Territorial ea o afio 2000. E? Programa del
Plan Territorial de Aguadilla (2000) reconoce que la actual red viaria de Aguadilla no ha
llegado a resolver adecundamente la conexidn entre las distintas zonas de la ciudad.
Particularmente para la PR2, el Programa menciona proyectos a corto plazo que se
deberfan iroplantar.

Con relucién al Corredor Hatillo-Aguaditla, el Plan sugiere que a largo plazo hay que
plantesrse el papel que debe cumplir la PR2, si debe convertirse en expreso o si debe
construirs¢ una ruta altena que discurra peralela y que sirva de via ripida de
comunicacién con Arecibo y Mayaglez™,

% Plon Terrttoriol: Munlcipic de Moca: Borrador dai Memorial, p. 156.
% Plan Terriiortal de Agnedills 2000: Programa, p. 43.
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Politica Pibilca y Altemativa de Transporte Colective
4. INVENTARIO DE TRANSPORTACION PUBLICA

4.1 El iniventario de rutas de transporte pdblico para el rea del Corredor Hatillo — Aguadilla
se basa en Ia infovmacidn disponible. 3¢ hat tomado como referencia los POT, planes de
Transporte memcionados snteriormente y el Estudio del Sistema de Tramsporiacién
Pabllca pava lo Regidn Oeste de Puerto Rico: Informe Final (Estudios Técnicos, Inc.
2002} basado en el inventario de la Comisitn de Servicio Pdblico.

Pdblicos

42 El sisterne de Piblicos es practicamente el dnico sistema de transporte colectivo
disponible fuera del Aren Metropolitana de San Juan. Los Péblicos son operados por
individuos y regulados por la Comisién de Servicio Pablico.

43 Segtin ¢l FTMLP-A, I mayoria de los viajes de Péblicos se dan a lo largo de Ia PR2, con
una presencia considerable a lo largo de 1a PR112 hacia Isabela. El segundo comredor de
Piblicos seria la PR111. También hay servicio de Piblicos en la PRLIS eatre Aguada y
Aflasco.

44 Sin embargo, ¢l modelo de estimacién de visjes del PTMLP-A estimé que los viajes en
tansporte colectivo comesponden s menos de 1% del total de visjes por persona
realizados en 20007, Con la reduccién en ¢l uso del servicio de Piblicos y falta de
subsidio operacional, Jos operadores estin sbandonando ¢l servicio, los restantes mo
pueden afromtar los gastos de mejarar sus vehiculos, la generacitn de operadores ssté
eavejeciendo y nusvos operadores uo estin entrando al mercado.

45  Bn el municipio de Aguadilla operan actnalmente 13 rutas y 343 vehiculos desde el
Terminal, Ea el municipio de Jsabeia operan 9 rutss y 78 vehiculos; do las 9 rutas, 5
operan desde fuera del Terminel, Para ol municipio de Moca s¢ ideutificzron 8 rutes con
132 vehiculos™. La tabla a continuacién mwestra un inventario do vehiculos por ruts,

TABLA 4.1 INVENTARIO DE VEHICULDS Y CARACTERISTICAS OPERACIONALES POR

RUTAS DE SERVICIO
Opora Oins do
Rustia Vehioutos PO L tan  Horario de Sandeto
Aquatity- £) Blue Une) 7 Tetnal  Lm-8b 9o Wm
Aguadiis - Barrio Aceitunas 19 Tomnal  Lun - 8db &mﬂ'{“*‘"mﬂ!
Aguadils - lesbeta 15 e -8 LS: Bam-dpm

_Apuadita - Tic. Bothauen - Ramey 100 Termingl _ tun-— S0 (¥ dambpm_

® Plan de Traruporactsn Multtmodel para Puerto Rico, p. 7-2. Plo de Tremportocidn Multimadal para Puerto Rico:
Plan de Transporiaciin Aguadilla 2030, p. 4-2.

*  Estudio del Sistema da Transportacidn Piblica para la Ragidn Osste de Prerto Rico, p. 3.

¥ Eetudio del Striema de Transporicclin Piblica para fa Regién Osste de Prerto Rico, p. 39.

% Plan Territorio: Muntclpio de Moca: Borredor del Memorial, p. 153,
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46 Dada una comparscién realizeda por ol Bsiudio del Sistema de Tramsportacion Pibllea
para la Region Oeste de Puerto Rico: Informe Final del 2002 y un inventario preparado
por la Autoridad de Carveteras en el 1992, se desprende una reducciéa en la cantidad de
vehiculos poc rutas, especialmente entre Isabela-Aguadilla, de 3 a 13 vehleulos,

47 Para que ¢! sistsma de Péblicos se integre a otros sistemnas de transporte colectivo, éste
debe mejorar su nivel de servicio; definir el itinerario de sexvicio; y coordinar la
intermodatidad con otros servicios locales, municipales y regionales. Estas medidas han
sido consideradas en ¢l AMSJ, pero al momento no se traduce en su totalidad a I
condicidu actual de municipios fizera de estn drea.

438 EL PTMLP-PR plantea que la clave pars ¢l &xito de) sistema de Phiblicos existente es
proveer incentivos financieros. Este recomienda lo siguiente como medidas para mejorar,
preservar y fortalecer el sistema de Pdblicos:

¢ Roevisar la regulacién que gobieran las operaciones do los Pliblicos para apoyar y
promover al pequefio comerciantes (“entreprensurship’).

*  Proveer subsidios para apoyar e sumento en servicio de Phblicos recomendado.

¢ Rehabilitar, resaltar y mantener adecuadaments las estacionss, paradas de Piblicos y
terminales.

*  Promover servicios de Piblicos en distanctas més largas entre diferentes comunidades
en la porcidn oeste de la Isla.

* Continuar el apoyo del desarrollo y mejoras a las instalaciones de terminales de
Pablicos.

¢ Promover la actualizacion de la flota de vehiculos & unos nusvos, de mayor capacidad

M'm“mﬂ “M“ mmm'm&m
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4.9

4.10

y comodidagd.
Trollays

El sistema de trolleys segiin of PTMLP-PR opera en varios municipios con trolleys
deteriorados e lo largo de rutas fijas que sirven ¢l casco del pueblo. Micntras que este
sistema tiende a sopesar la reduccitn en el parocinio de los Pablicos, estos también
pueden estar compitiendo en algunas de sus rutas més hucrativas. El financiamiento de los
trolleys corresponde al municipio y no fue considerado en ¢1 Plan, sin embarge sugicre
abordar la coordinacién de los servicios do Plblicos y trolleys para el beneficio de los
usunrios y los porteadones™.

Para ateader la poblacién envejeciente, que depende del vehiculo privado dada la falta de
transporte colectivo, el transporte deberfa tener estaciones localizadas a distencias
caminables. Los autobuses y Piblicos deberinn ser accesibles a personas con
impedimentos y el servicio de puerta a puerta deberia ser considerado.™ El mumicipio de
Moca, por ejemplo cuenta con una flota de 18 vehiculos que ofrecen un servicio de
transportacion diaria a grupos especiales, teles como estudiantes, envejecientes e
incapacitados y para actividades recreativas.

¥ Piande Transportacién Multmodal para Puerto Rico, p. 9-11.
¥ Pian de Trassportacidn Mulrimoded pora Pusrto Rico: Pian ds Transporiocion Agnaditia 7030, p. 17,
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s, IMPACTO DE LAS ALTERNATIVAS DEL CORREDOR HATILLO-AGUADILLA
AL SISTEMA DE TRANSPORTACION PUBLICA

51 ElimpaeeodehsalmﬁmdchomdemTlo-agmdﬂhalstemm
piiblico existente s concentra en aquellas rutss do Pablicos que operan 1 lo largo de la
PR2. El impacto al servicio de trolleys o taxis es minimo.

5.2 Se prevé que el impacto al servicio de Piiblicos serd positive tento para los usnatios como
para los porteadores, Segiin se menciond anterionments, las alternativas de extensién de la
PR22 (alternativa a campo traviesa o altenativa combinada) no emperecen In necesidad
de fortalecer ¢l sistena de transporte colectivo existents y protover el sistema de
autobuses propuesto para ef &rea de] Corredor. La alternativa de PR2 convertida 2 sxpreso
tampoco elimina Ja necesidad de mejorar o proponer nuevos modos de transporte
colectivo,

53 Puawuhsﬂmwnhwnﬁdmdoqueelm&wmheﬁwm
jumo al flujo de autos privados, por lo que ¢l sistema de tansporte colectivo
experimentard los niveles de servicios de ks usuarios de auto privado. §i s& desea que el
transporte colectivo opere segregado del flujo deo vehloulos privados se tendria que
considerar que éstos wilicen carriles exclusivos. Si se utiliza un carril {por sentido)
mmmlammmvuﬁﬂommﬁluduﬁvodelnwwpwumlwﬁvo,h
capacidad y por ende los niveles de servicio empeorarén para los demés usuarios de la
PR2 incluyendo vehiculos privados de pasajeros y carga. Para poder afiadir un caril en
cade sentido para uso exclusivo del transporte colectivo, serf necesario afectar los
dmﬂhﬂmwkh%mmudhwmqmuhﬁnwmla
adquisicidn y relocalizaciém,

54 La alternativa de extensién de la PR2Z (campo traviess o combinada) mejoraria Jos
niveles de servicio existentes y fhiros & 1o largo de fa PR2, resultando en una reduccidn
en la congestidn y tiempos de viaje para aquellas rutas que utilicen la PR2. La altemnativa
de una rutx alterna a la PR2 se traduce a posibles variaciones en las ntas existentes de los
Pablicos, ya que éstos podrian crear rutas nuevas via PR22, especialmente para servicios
interurbanos.

5.5 La altemativa de un nuevo sistema de transporte colectivo implica que para que el sistena
sex exitozo, se ha de llevar a cabo una coordinacidn entre Jos operadores del nuevo
sistema y los porteadores de PGblicos. Esta alternativa tendria ¢l mayor impacto a nivel
operacional ya que los Péblicos complementarian el sistema de mntobuses propuesto, sus
rutas podrian ser redefinidas para enlazar con las estaciones del sisiema propuesto y rutes
nuevas podrian crearse donde no existen actualmente. A pesar que estas modificaciones
tendrdn un impacto positivo en ¢l servicio, pueden ser percibidas como impositivas y no
tener una acogida imicial abarcadora.

56 La aliemativa de conversitn a expreso de la PR2 tendré un impacto positivo ea las rutas
que operan a lo large de la PR2 ya que fa ruta ha de tener una mejoria en el nivel de
servicio, especialmente pars squellas rutas inferurbanas. Sin embargn, en ¢l caso de las
rutas Jocales, los beneficios serdn mucho menores va qua los Pliblicos deberdn utilizar las

w' (¢ ] hn—ﬂmwnmu—mmnmﬂm
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marginales para recoger/despachar sus pasajeros. En esta altemativa la reduccion en el
tiempo de visje en la PR2 no serd tan significativa para e} transporte colectivo como lo es
en las opciones de extensién de PR22,

5.7 Ademds, fa eliminacién o relocalizscion de los comercios y otros centros de generacién de
visjes al margen de la PR2 por conversitn a expresa podria tener un impacto negativo en
el sistema de transporte piiblico. Este impacto consiste en la posibilidad de reduccisn de
Ia demanda por visjes en transporte colectivo relacionada directamente a vigjes a estos
comercios ¥ lugares al macgen de la PR2.

M-mmmmmwnmm horttl verviasiO0ed M Polickes paliion JTmarShudae
= steer davies gleave 1



Politica Pliblica y Altemativa de Transports Colective

6.1

6.2

63

6.4

NIVELES DE SERVICI0 EN PR2 CON ALTERNATIVA DE TRANSPORTE
COLECTIVO

Introduscclén

El objetivo de la tarea ¢s determinar los niveles de servicio a largo plazo de Ia carreters
PR2, bajo ¢l supuesio que exista un servicio de transporte colectivo funcionando en el
corredor Hatillo-Aguadilla.

El anélisis esté bajo la perspectiva de las alternativas para ¢l Corredor Hatillo-Aguadilla,
en este caso 96 estudia la alternativa de Transporte Colectivo sin considerar alternativas de
la extensidn de la PR22. Los sigoientes puntos preseatan la metodologia usada:

» Se ha supuesto un sisterna de trensporte colectivo eficiente funcionando en el corvedor
Hatillo-Aguadilla. Es decir es amactivo pare distintos usuarios, captando demanda a
partir de los ectuales usuarios de vehiculo privado.

¢ Se determina un porcentaje de captacién de demanda del transporte colectivo,
estudiando las tendencias del uso de transporte piblico en el rea del estodio. Se
utilizan las estadisticas de particién modal provenientes de los tiktimos tres censos de
mblwihyuwmmlaamﬁhumumm&nmpm
piblico en Ia Isla.

* Seo aplica el porceninje de captacién de demanda como una disminucida del flnjo
vehicular proyectado en los estudios propios de Steer Davies Gleave para e afio 2020,

¢  Se de¢tamina el nivel de servicio de los tramos componentes de 1s PR2, disminuida la
demanda de vehiculos privados. Se utiliza el programa HCS para el céleulo de los
niveles de servicio.

. Scomidemnmwioedeawidnmhunmmahm.ﬁlpﬁmuh
no-acciét y se determinan los niveles de servicio esperados a largo plazo. El segundo
es considerar una ampliacidn de la capacidad, pero con un estindar similar a la
carretera existente, es decir, una cametera con intersecciones semaforizadas y un perfil
méximo de tres carriles por sentido. Finalmente ze estodia otorgar un mejor estindar
a la PR2, convirtidndola a via expresa (intersecciones desniveladns, accesos
restringidos) y se estima la necesidad de aumento de Ja capacidad.

Bn los siguientes secciones ¢ desarrolla la metodologie. enumerady y se presentan los
resultados de niveles de servicio de Ia PR2 por tramos.

Tendenciae del uso de transporte pibiico en ¢l comedor Hatlllo-Aguadiila

A fin de contar con una teadencia de uso del transporte pGblico en ¢l Corredor, se consultd
la data censal para los afios 1980, 1990 y 2000 de las respucstas censales asocindas al
madiodemmuﬁ&odomelmopdmombqjo.quummeselmp&ihdniqiu
predominante en la hors pico de la mafiana. La tabin sigufente resume la variacion de la
participacidn del uso de transporte piiblico con ¢l propésito trabajo, en cada uno de los
mmmicipios componentes del Corredor.

MHW&-M&MWMM Mmm&m
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TABLA 6.1 EVOLUCION DE LA PARTICIPACION DE VIAJES EN TRANSPORTE
PUBLICO DEL PROPOSITO TRABAJO EN POBLACION 216 AROS SEGUN
CENSOS 1880, 1980 Y 2000.

Aho Censal | Varisble | Hatlfio | Comuy | Quebrsdilies | leabola | Aguadita] Woca | Puerio Rico
[treb 8297 4763 3,770 6860 | 10870 | 5201 712460

1980 V. Pob™ 600 831 836 %40 2071 | &6 122,881
& Hew | wan =% “U% | 19a% | 1eex 172%

fran 7821 | &a3s 8,062 004 | 13342 | 7477 | ovser2

0 TPpa® | 5 536 296 ae | 152 | 4,402
™ % | 7% 8.0% DK | 100% | s2% 10.9%

Prap ™ ree | et 8,504 8510 | 14328 | 8835 | 908,306

w0 e | e 136 132 175 812 €8 8322
| 20% 17T% 24% 1.8% 18% | oen B%

{n Trab. = tota) rabsfadores da 16 aflos o mis.

2 TPutr = nidmero de 408 96 remports péblics, como medio de movitzacisn ) trebejo,

3 Porcenteje ds la particién en & totel do abajadonss.

Fuenk: US Dopartmont of Commence. Buresu of the Cansus, 1980 Consus of Populption; Characteristics of e Fopulation.
General Soclsl antl Econonwc Thsrsctortelics: Pusrto fico. Tabls 47- Geopraphical Mobiitty and Commmutng:
1960, p. 53A-26; Tubls 60: Geographical idobilky anc Comaiting for Munidplon, pp. SIA-150 = B30-155,
US Department of Commerce. Burssu of the Ceneus. Poputation and Housing, Sunmary Tape Fils 34- 1990
Conzos: Pueio Rico, P30 Means of Trgnsportation 1o Wink (14),
US Dupartmen] of Commerce. Bursau of the Census. Consus 2000 Summery Fils 3 (SFY). P30 Meses of
Tranaportation to Work for Wodkiars 16 Years and Over (Universe: Workers 16 years and over).

6.5

6.6

6.7

Como puede observarse de la tabla anterior, lu tendencia del uso de transporte pablico es
bacia la franca baja. Al nivel Isla, su participacién ba disminuido de 17.2% en 1980 a
5.3% en el afio 2000. Mientras que ea el corredor Hatillo-Agnadilla la disminucisn pasa
del rango 11.5%-19.1% a 0.8%-3.6% con una participacién todavia menor que al nivel
Isla.

Eﬂomammdemmmdmmmpﬁbﬁeoﬁmm&ﬁwlmdummir
residencias, centros de empleo y comerciales dispersos y de baja densidad. Es por eilo que
el transporte piblico tiens un mayor éxito relativo en las grandes ciudades como San Juan.

Fs claro que si s tendencia continda, el uso de transporte pablico en =l futuro sers
insignificante, a menos que la introduccién dé un nuevo sistema de transporte colectivo
sumente lx participacién de este modo de transporte. Por ejemplo, en el estudio viabilidad
del Tren entre Caguas y San Juan, se asume que la captacién del tren pare el afio 2010
corcesponde de wn 5% - 9% de 1a demanda del corredor”.

®  Innovative Transporiation Group. Esudio de Viabilidod para un $istema de Treneporiacion en Masa emive San Juast

yCagnes, p. 15,
Mnmmmnﬂmmnmmmmmwm
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6.8

6.9

6.10

6.11

6.12

6.13

6.14

En ¢l AMSJ, In particién modal del transports colectivo segiin ¢l Censo de Poblacitn y
Vivienda fue de un 9.5% para el 1990 y 7.3% para el 2000, Segfin la Declaracién de
Impacto Ambiental del Tren Urbano®, su demands proyectads para el afio 2010 foc de
2.7% de Ia poblacién del AMS.

Frenie a la tendencia comentada y a las expectativas del transporte colectivo pars oftros
mmsshm“demmpmmhc&vomwmmw.cabehwuhmm;qné
porcentaje de captacion seria razonable pam un transporte colectivo que se considere
atrectivo para los usuarios del corredor Hatiflo-Agnadilla?

El consultor ha considerado que lograr una captacita de la demanda de 10% de los vigjes
deleomdnrenhhmpieodehmﬂma.wnsﬁmummﬂum&sbimopﬁmm

Por otra parte, en el Plan de Transportacién a Largo Plazo para Puerto Rico en su
proyeccién para el aflo 2030, seflala que ¢l transporte pGblicos existente (PGblicos,
mﬂmymﬁ}&hmmmmehmmnmelumpmmhwm
como eje central, por Io que una porcion de la demanda del nuevo transparte calectivo (no
s¢ sefiala en ln fuents consultada) deberia provenir de usuarios del transporte phblico
existente.

Luego, considerando que existe ya algo mis de 2.2% que ocupa transporte piiblico en el
ree del Comedor, y asumiendo que el nuevo transporte colectivo pudiese atraer ia
demanda faltante al 10% a partir de usuarios de vehiculos privados, se tendria que la
demanda de viajes en auto podris tener una cafda del orden de 8%,

De lo anterior se tiene que para evaluar los niveles de servicio de la carretera PR2
midmndohu&miadeunmmmdumyadmumpmwlecﬁvo.eamibk
bacerlo reduciendo las estimaciounes de demanda de largo plazo de vehiculos privados del
orden de 3%.

Proyeccifn del Rujo on el afio 2020

En nuestro informe de noviembee 2003, como parte de un andlisis de la conversidn de [a
PR2 a expreso, se realizb una evalucién de Jos niveles de servicios esperados pare ¢l afio
2020, abordindose los siguientes escenarios

¢ No-accibn en la PR2, por tento se evalban los niveles de sexvicio a largo plazo si 20 se
efectian amplisciones en ta PR2, ni 9¢ realiza una extensién de la casretera PR22,
¢ Comversion de la PR2 a perfil de una via expresa, en vez de construis la extensién de

“  US Department of Transponstion. Feders! Transit Aduninistration. Govemnment of Puerto Rico. Department of
Transporiation and Public Works, Highway and Transportation Authority. (November 1995). Fisa! Evwrommentad
wwmmmmmmmmmm S Jow: Tren
Urbanc, p.

 Esudio PR22, Tareas Adlciomales: informe Intagrado de Toress Adicionoler (noviembre 2003) elabotado pera
Guilletwnety, Ortiz y Asocindos (GOA)

P ¥rofette 96450 TRET b metmd P BotringSOuspentBupurs 196410 Pt P Mirts D014 Pllich ot Yiassbhsee
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6.15

6.16

6.17

6.18

6.19

la PR22. Se analiz$ la capacidad en términos de carriles requeridos para obtener nivel
de servicio al menos C en el largo plazo (efle 2020), partiendo de un escenario do via
expresa de 2 carriles por sentido.

Ambosmﬂisisullwmnacabopmlahmpieodehmaﬁmahbmﬂ.qmmmda
8 la hora de mayor congestidn vehicular,

En ¢l presente estudio, se eveltian los niveles de secvicio de Ia PR2 en el afio 2020 para los
escenarios mencionados, bajo ¢l supuesto que exista un sistema de transporte colectivo
que comiparta ia capacidad existente de la PR2 con los autos y camiones. Para lograr esta
evaluacidn, a cada segmento que compone alguno de los municipios, se reduce Ia
demanda de autos en un monto equivalente al valor promedio de captacion del transporte
colectivo de 8%, segin lo definido en la seccién anterior.

Una vez que se evaldan log escenarios no-accién y conversién a expreso de Ia PR2, se
calcula Jos requerimientos de canciles adicionales. Asi ¢l escenatio no-accién se
transforma e multicaril ampliado (con un méximo de 3 carriles por sentido, de acuerdo a
Ia metodologia de HCS), mientras que la via expresa puede ser evaluada con més de 3
cartiles si e necesario.

Niveles de Servicio al afo 2020

La Tabla 6.2 resume los niveles de servicio que se obtienen en cada uno de Jos escenarios
que corresponden a la PR2 con estindar de Multicarril, para cfoctos del andlisis la
camretera esti conformada por 41 sogmentos (Ver Anexo A), delimitados por las
principales intersecciones existentes en el comedor. Con fines comparstivos se han
agregado columnas comespondientes & los siguientes escenarios:

* “Sin Nuevo Transporte Colectivo™ que corresponde a Ia proyeccién de la congestidn
en 1a PR2, si s¢ mantiene su estdndar actual (Ver Anexo B).

¢ Lacolumna “Con PR22 Alt. A", que corresponde al céilculo de los niveles de servicio
que tendria la carretera PR2 si e extiends la carretera PR22. En este caso tampoco
existe el nuevo transporte colectivo y In alternativa ¢s a campo traviesa (Ver detalle de
este escenario en Anexo C).

Las evaluaciones con HICS de los escenarios con transporte pdblico y estindar de
multicarril se presentan en Ws Anexos Dy B.

TABLA 62 NIVELES DE SERVICIO SEGUN ESCENARIO MULTICARRIL (ARO 2020)

PAORpOAIGATS FREY M Tiramelt wod Publie eariapaDupetiSiupanddiGiin Pelftics Peblion S srietd 06100 Pulitas pubilivs ¥ Sumbl doy
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Con transports Colactivo, Disminuye
demanda de autos en 8%
Sin Nuevo m Multicarel) mzr Con PR22
Municiplo | T. Cotectivol actust) lampliado (1)famphiacién (1)| AL A
Hoile 3
Hafilo 3 >
Hallo 3 JIas
P 3 A
Camuy 3 A
Camuy 3 A
Comuy 3 A
Comuy 3 A
Camuy 3 A
Comuy | 3 A
Camuy e 3 A
Quebraditios e | 2 A
Ouebraxiliias D B 3 8
CQuebradilias € 2 B
3 B
B € 3 B
3 A
| Quebradatzs 2 A
| ouotracnas 2 A
22 Issbata ] B B 2 A
23 leabets B B 2 A
24 lsabata | z 2 A
% Issteia B 8 B 3= A
2% Isabela A
a1 A
28 ]
5 A
30
a1 °
. B
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6.20

6.21

88388&28”

{1) L aitarmnativa mulioand amphiia {a PR2 a 3 casriles por senida en aquelios tramos que o8 raquerkdo,
sa indloa con ** aquelics tramos qua cuentan oon 3 canBos on ta actuslidad.

L 3
-t

La Tsabla 6.3 resume los niveles de servicio que s¢ obtienen en cada uno de los escenarios
que corresponden a la PR2 con estindar de via expresa. El escenario sin iransports
colectivo proviene de los estudios previos y no considera ampliaciones de capacidad al
perfil inicial de 2 carriles por sentido. Para efectos del andlisis ln carretera expresa se
subdivide en 38 segmentos, delimitados por intersecciones (con acceso segregados), no
siendo todas ellas actuales y desapareciendo algunas de las 41 intersecciones del caso
multicarril (Ver Anexo F).

Lag evaluaciones con HCS de los escenarios con transporte piblico y estindar de via

eXpreso s¢ presentan en los Anexos Gy H.

TABLAG.3 NIVELES DE SERVICIO SEGUN ESCENARIO CONVERSION DE PRZ A VIA
EXPRESO (ARO 2020)

Iw Municiplo

Nl O -
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Con trensporte Colactive, Disminuye

Carviles por

sentido

ampliacién

demanda do autos en 8%

Expresa con

r'l

Perfll 2 carriles (Via Expresa| Roqueridos en

T, Colociivo
[Perfll 2 carrilos

e MmN

LB SR NRE NE. NN

NN NN [ NN NN N

Aguadilia

Segmento| Municiplo | por sentido

8
9
10
1"

12
13
14
15
16

18
19
2
Fal
2
23

5

|

8 Poiisien Pablics Mot st U969 Policen publice Hmartiidor
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6.22

6.23

6.24

6.25

6.26

6.27

Con tranaporto Colective, Disminuye
demanda de autos en §%

8ln Nusvo =
T. Colective

Conclusiones del capftulo

A continuncién s¢ comentan los resultados de ks escenarios evaluados y s& realizan
comentarios generales del capitulo,

Escenarfos de Reforencia Sin Nuevo Transporte Colectivo

Losmunﬁnsdeu&umia,ainomsidmrmmmnwdodemmmlwﬁvo,m
tres:

*  Simacién de no-accién, es decir, sin ampliaciones de capacidad en la PR2;
e  Conversién & via expresa; y
¢  No-accién ea PR2 pero concretando la extension de Ia PR22.

Blmﬁodem-mién.mumweelammdahmnmﬁnmel Corredor,
determinard que pricticamente todos los municipios del drea presentardn niveles de
servicio peares que C en el affo 2020, con gran predominancia de niveles F (¢l peor) en los
numidpioedaﬂnﬁllo,Canmyy&guadilh,cmseveelmmm&mh%laﬁzbqioIa
¢olumna “Sin transporte colectivo™.

Alcomidmmmemﬁodemnmiﬁnaviammpmdesélodwwﬂespor
wﬁdmunﬁﬁgdinmamnmﬁwklmmmidmalmmm?%w,w
que desaparecen varios tramos con nivel F disminuyen a E, como asf también se verifican
varios cambios de nivel E a D. Sin embargo con s6lo dos carriles por sentido, igusimente
se obtendria alta congestién en los municipios de Hatillo, Camuy y Aguadilla, mientras
que seria moderada en Quebradillas.

En estos dos escenarios el transporte colectivo actual se beneficiaria poco de la nueva
capacidad y seguirio presentando servicios que no compiten mayormente con el
automdvil.

EnelmnﬁodeexiﬂmhdehuﬁnﬂéndshPRﬁ,uoh«uelmﬁdﬂnﬁﬂode
niveles muy bueno a bueno (“A” — “B™), en pricticamente todo el Corredor. Las finjcas
excepciones se dan en los municipios de Hatillo y Aguadilla urbanos que poseen niveles

MIMMHdMMMMMMM”m
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6.28

6.30

6.31

6.32

6.33

medios (tipo “C”) que son aceptables a largo plazo. La razén de ka obtencién do miveles
de servicio mejores en este escenario, ¢s que en muchos de los tramos més de la mitad del
trifico de carros ba sido captado por la extensidn de le carretera PR22.

En este escenatio ¢l transporte colectivo actual se beneficiaria de doble maners. Por una
parte, podria establecer nuevas rutas interurbanas que aprovechen el nivel de servicio
c&ecidnporhmzpmmmmumo&mdemtiempodeviajepammuamios.
Pmeam,aqmllossmﬁdosqmmﬁnﬁmpthRzmminmbiﬁnmmmbjw
rendimiento gracias a Iz reduccitn de la congestién en el mismo.

Eacenarios con Nuevo Transporte Coloctivo

Los escenarios que suponen la introduccién de un mevo servicio de transpocte colectivo,
modemmo y atractivo, resultarian en una reduccién del % de la demanda de auto. Esta
solucidn mitiga la congestién en los tramos de peor desempelic pero no logra mejorar
todos los tramos con niveles peorss que C. Por tanto cualquiers sea el astindar
considesado para Ja PR2 (multicarril o via expresa) s necesario considersr ampliacia de
capacidad. A continuacién s¢ describen los resultados dependiendo del estindar de
carrelera considerado

AMutticarit

Si se mantiens el esténdar actual de la PR2 como un multicarril de dos carriles por seatido
{con excepcién de algunos tramos con 3 carriles) y disminuys la demsada de carros por
efecto del transporte colectivo, se tiene que 8 de 41 ramos experimentan una mejora en
sus niveles de servicio pero siempre, a pesar de ello Jos tramos que poseian un nivel de
servicio malo (D-E-F) disminuyen de 28 a 27. Por tanto s una situacién similar a la de
referencia sin transporte colectivo.

En un segumdo escenario al considevar aumentar el perfil de 2 catriles a 3 por sentido, se
producen mejoras importantes del nivel de servicio en todos los municipios, habiéndose
realizedo ampliacién en 23 tramos. - De todas maneras los niveles do servicio de Hatillo,
Camuy y Aguedille, que predominaban F, permanecen en un nivel D, considerado
insatisfactorio mmque no extrerno,

La conclusion es que alin se requiere mayor capecidad que la evaluads bajo el estindar de
multicarril, pero en ese caso yn o5 recomendable penser en la opcitn de conversifa a vie

exXpress,
Vie Expreso

Al igual que lo observado en el caso ulticaril, Ia introduccidn del transposte pliblico
mejora los niveles de servicio de los tramos de mayor congestion, respecto de la situacién
de referonciz de una via expresa cou 2 carriles por seatido. Los tramos con niveles de
mvicionnln,dimﬁnuymdaﬁals,demﬁumdoquemlmmioiphsdeﬂaﬁﬂo,
Camuy y Aguadilla Urbano continden predominando niveles de servicio malos (D-E
mayormente}.

IPrplens 300410 I3 Siows Trumshe i Publlc MoriagOriputsiupras 06510 Toliien Foblis Mertb varsinatiidd 6 Pollchon potios STmsrstve
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634 A continuaciém se evalud el escenario de aumento de capacidad de Ia via expresa, a fin de
obtener un nived de servicio de al menos C. Sélo en el municipio de Isabela no se requisre
avmentos de capacidad, siendo suficicnts ol perfil de expresa con 2 carriles.

6.35 En los municipios restantes se requicren perfiles varisbles entre 3 y 4 carriles por sentido.
Comentarios Generales

5.36 S¢ ba estudiado iz aliernativa de un nmevo Trangporte Colective, como alteroativa a ia
idn de la carretera PR22. De ese estudio se obtienen los siguientes comemarios

gencrales:

¢ La alternativa de nuevo Transparte Colectivo por si misma no resuelve
completsmente el problema de congestibn en la carretera PR2 ya que ain bajo
supuestos optimistas, los mwmicipios extremos de Hatillo, Cammy y Aguadilla
presentan malos niveles de servicio (“E” y “F™). Esto ocwrre tanto si mantiene ¢l
estindar de multicarril actuat de la PR2 o bien se convierte en via expresa.

e La alternativa de transporte colectivo requiere necesariamwante ampliscionss de
capacidad en la PR2, que llevan a considerar ks aMemativa de una via exprosa con
tramos de 3 o 4 camriles poc sentido, esio sin considerar les calles marginales que sean
requeridas,

* Las evaluaciones de niveles de servicio se realiznron comsiderando que sistema de
transporte colectivo circula conjuntamente con los autos y camionzs. Sin embargo,
todavia serfn necesario considerar algln tipo de segregacién que pueds garantizer
tiempos de vigje competitivos con mito y segnridad en su itinerario. Tal segregeacitn
aumenteria el espacio requerido por las ampliaciones estimadas pera la PR2. Por otra
perte, si no se planes ampliacién de la PR2 y s¢ segrega un cotredor para el transporte
masivo, se tendré peoblemas agudizados en los municipios del Este y Oueste.

s Bl Transporte Colectivo, podria ser complementario a una alternativa de extensidn de
l2 FR22. Desde &l punto de vista de niveles de servicio de camos, la extensidn de esta
carretera seria suficients para obtener aiveles menares o iguales a “C” en ln camretera

FRZ, ya que la demanda captada por la PR22 es mayor que el 8% do captaciéa

considerado pava ¢l transporte colectivo.
Mwmwnmwnmmmmnmmm
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ESTADO LIBRE ASOCIADO DE PUERTO RICO
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JUNTA DE PLANIFICACION DE PUERTO RICO
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MAPA DE ZONIFICACION DE HATILLO

ESTE MAPA CONSTA DE DIECISEIS HOJAS INCLUYENDO ESTA HOVA CLAVE

LUMTE M L AE MNOJAS

ESCALA OF LAS mgas
1. 200
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APROBACION Y ADOPCION

MOJA CLAVE DEL MAPA DE ZONIFICACION DE HATILLO ADOPTADQ POR LA
JUNTA DE PLANIFICACION DE PUERTO RICO EL 16 DE MAHRZO DE 1960, SEGUN
ENMENDADOD Y EN- VIGOR.

SIMBOLOS Y DISTRITOS DE ZONIFICACION

[0 #-0 RESDENGWAL DE BAJA DENSIDAD POBLACIONAL CON SOLA&R [ c-1  comerciaL LOCAL
MNMO DF OCHG ML 1B.0CO) METROS CUADRADOS [ c-2 COMERGIAL GENTHAL ITERMEDIO A TENOR CON LAS DISPOSICIONES DE LA LEY NUM 75 DEL 24 DE JUNKD DE 975.
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METROS CUADRADOS [ W2 WOUSTRIAL, INDUSTRIAS PESADAS LIMITADAS LA HOJA NUMERO 5
[T] -5 RESDENCIAL DE APARTAMIENTOS COW ALTA DENSIDAD POBLACIONAL ¥ SOLAR ] M A MEORARSE
MuaMO DE GUIMIENTOS {500) METRGS CUADRADOS 1 P uso puBLICO
[ R-6 RESIDEWCIAL OE APMRTAMENTOS GON ALTA DENSIOAD POBLACIONAL ===__ UMTE DE DISTRITO
[JONAS ONTIGUAS © HISTORCAS) we—nsmms  UMWTE DE MUSWCIPIO
[ m¢-1  RESIDENCIAL COMERCIAL {DISTRITQ SOBREPUESTO}
[[Jco-1 COMERCIAL PARA OFICINA
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[ t-L  coMERGAL LIVIAND

TRESIDENTE

o= VIGENCIA

DISTRITOS TURISTICOS DISTRITOS DE CONSERVACION DISTRITO AGRICOLA

3crm COMERCIAL TURISTICO DE INTENSIOAD INTERMEHA 2 cry CONSERVACION DE RECURSDS UND 8 a4

CERTIFICADO POR

AGRICOLA WECANIZABLE
|cra COMERCIAL TURISTICO DE ALTA INTENS.CAD Pk PRESCRVACION DE RECURSOS
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ESTADO LIBRE ASOCIADO DE PUERTO RICO

MAPA INDICE OFICINA DEL GOBERNADOR
EecALA | 26,000 ' JUNTA DE PLANIFICACION DE PUERTO RICO

. SANTURCE, .PUERTO RICO

MAPA DE ZONIFICACION DE CAMUY

e

ESTE MAPA CONSTA DE DIECINUEVE HOJAS, INCLUYENDO ESTA HOJA CLAVE
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APROBACION Y ADOPCION

HOJA CLAVE DEL MAPA DE ZONIFICACION DE CAMUY ADOPTADO POR LA
JUNTA DE PLANIFICACION DE PUERTO RICO EL 6 DE ABRIL DE 1960, SEGUN
ENMENDADO Y EN VIGOR.

A TENOR CON LAS DISPOSICIONES DE LA LEY NUM 75 DEL 24 DE JUNIO DE 1975,
SEGUN EMMENDADA, ESTA JUNTA DE PLANIFICACION HA APROBADO Y ADOP TADO EL
28 DE MAYO ©E 1999 ENMENDAS A LAS HOJAS QUE CORRESPONDEN A LOS ACUER-
DOS POR LA JUNTA MEDIANTE LA RESOLUCION Z-70-Z LAS MOJAS ASI ENMENDA DAS
QUEDAN WNCLUIDA COMO PARTE DE ESTA NUEVA HOJA CLAVE ¥ SUSTITUIRAN PARA

TODOS SUS EFECTOS LAS CORRESPONDIENTES PREVIAMENTE ADOPTADAS
LAS HOJAS ENMENDADAS Y ASI ENTRADAS EN VIGENCIA CORRESFONDEN A
LAS HOJAS NUMERO 4YS5.

I JOSE R CABALLERO MERCADO

PRESIDENTE
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PRESER VACHON DE RECURSOS
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Z-28A-5

ESTADO LIBRE ASOCIADO DE PUERTO RICO
OFICINA DEL GOBERNADOR
JUNTA DE PLANIFICACION DE PUERTC RICO

SANTURCE, PUERTO RICO

MAPA DE ZONIFICACION DE QUEBRADILLAS

ESTE MAPA CONSTA DE DIEZ Y ODCHO HOJAS INCLUYENDO ESTA HOM CLAWE

CICALA DE LAS HOMS
1'2,000

[ ]
NETROS

APROBACION Y ADOPCION .

HOJA CLAVE DEL MAPA OE ZONIFICACION DE QUESRADILLAS ADOPTADO POR LA
JUNTA DE PLANIFICACION DE PUERTO RICO EL 27 DE MAAZO DE 1907, SEZeUN

ENMENDADO Y EN VIBOR.

A TENOR CON LAS DINFORICIOMES DE LA LEY NUM. 73 DEL 24 DE JUNIO OF TS,
SEQUE TNMENDADA, EBTA JUNTA DE PLANIFICACION HA APROBADO Y ADOPTADO EL

20 DE MAYO DE 2004 [DMMIEMDAS A LAS HOJAS QUE CORRESPONDEN A LOS ACUER-
DOS POR LA JUNTA MEDIANTE LA RESOLUCION Z-10A-5 LAS HOJAS ASI ENMENDADAS
QUEDAN INCLUIDAS COMO PARTE DE ESTA NUEVA HOJA CLAVE Y USTITURAN PARA
TODOS 5US EFECTOS LAS CORRESPONOIENTES PREVIAMENTE ADOPTADAD

LAS HOJAS ENMENSADAS Y ASI ENTRADAS EN VIGENCIA CORRESP ONDEN &
LAS HOJAS NUMERO. 2,3,y7.
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SiMBOLOS Y DISTRITOS DE

RESIDENCIAL DE BAJA DENSIDAD POBLACIONAL CON SOLAR
MININD DE OTHO MIL {8.000) METROI CUADRADOS

RESIDENCIAL DE AL DENSIDAD POBLACIONAL CON SOLAR
MINIMO DE NOVECIENTOS {900) METROS CUADRADOS

RESIDENCIAL DE BAJA DENSIOAD POBLACIONAL DDN EOLAR
MINIMO DE QUATROCIENTOS CINCUENTA (450) METROS GUADRADCS

RESIDENCIAL GENERAL CON SOLAR MINIMO DE TRECIENTOS (300)
METROE CUADRADOE

RESIODENCIAL GENERAL CON SOLAR MINIMO DE DOCIENTOS CINCUENTA (250
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RESIDENCIAL DE APARTAMIENTOS CON ALTA DENSIDAD POBLACIDNAL ¥ SOLAR
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RESIDENCIAL COMERCIAL {(DISTRITO SOBREPUESTO}

ISTRITO RESIDENCIAL DE BAJA DENSIDAD GON SOUAR MININO
DE QCHO MIL {8,000} METROS CUADRADOS

AGRICOLA DE MUY BAJA DENSIDAD POBLACIONAL CON SOLAR MINIMO
DE VEINTE ¥ CINCO (25) CUERDAS

ZONIFICACION

C-1

L]
[T - 1)

arm 0000

<)

COMERCLAL LOCAL

COMERCIAL CENTRAL INTERMEDIOY
COMERCIAL CENTRAL

CENTROS DE MERCADEO
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USO POBLICO

UIMITE DE DISTRITO

LiNITE DE MUNICIFIO

COMERCIAL FARA OFICINAI

COMERCIAL PARA OFICINA T
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Z-76-A-11

ESTADO LIBRE ASOCIADO DE PUERTO RICO
OFICINA DEL GOBERNADOR

JUNTA DE PLANIFICACION DE PUERTO RICO
SANTURCE, PUERTO RICO

MAPA DE ZONIFICACION DE ISABELA

ESTE MAPA CONSTA DE VEINTE HOJAS, INCLUYENDO ESTA HOJA CLAVE

ESCALA DE LAS HOJAS
1:2,000
0 345 690 1,380 2,070 2,780

T I e Metros

APROBACION Y ADOPCION

HOJA CLAVE DEL MAPA DE ZONIFICACION DE ISABELA ADOPTADO POR LA

JUNTA DE PLANIFICACION DE PUERTO RICO EL 17 DE AGOSTO DE 1960, SEGUN
ENMENDADO Y EN VIGOR.

A TENOR CON LAS DISPOSICIONES DE LALEY NUM. 75 DE 24 DE JUNIO DE 1975,
SEGUN ENMENDADA. ESTA JUNTA DE PLANIFICACION HA APROBADO Y ADOPTADO

EL 23 DE AGOSTO DE 2005 ENMIENDAS A LAS HOJAS QUE CORRESPONDEN

A LOSACUERDOS POR LA JUNTA MEDIANTE LA RESOLUCION Z-76-A-11. LAS
HOJAS ASi ENMENDADAS QUEDAN INCLUIDAS COMO PARTE DE ESTA NUEVA
HOJA CLAVE Y SUSTITUIRAN, PARA TODOS LOS EFECTOS LAS CORRESPONDIEN-
TES PREVIAMENTE ADCPTADAS.

LAS HOJAS ENMENDADAS Y ASI ENTRADAS EN VIGENCIA CORRESPONDEN A
LAS HOJAS NUMERC 8,002-000 Y 007-000.

EZ
PRESIDENTE
CERTIFICADO POR.
-~ 17 D1C 2005
CARMEN TORRES MELENDEZ VIGENCIA
SECRETARIA
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Corredor Hatillo - Aguadilla

Respuesta a Resolucién Interlocutoria: Transito
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

Respuesta a Resolucién Interlocutoria: Transito

Trasfondo

Alcance de Trabajo

EL 10 de junio de 2010 Steer Davies Gleave fue comisionado por RAY Arquitectos e
Ingenieros para participar en la preparacion de la Declaracién de Impacto Ambiental
para el Corredor Hatillo - Aguadilla.

El alance de trabajo de Steer Davies Gleave consiste en asistir, especificamente en el
aspecto de transporte, en la redaccion de las contestaciones a los comentarios
emitidos por la Junta de Calidad Ambiental en la Resolucion Interlocutoria R-09-23-09
para el proyecto DIA-P JCA-07-0014 (ACT).

Estamos abordando los siguientes puntos:

I Punto 1: Redactar el documento discutiendo principalmente la alternativa
seleccionada, con los cambios propuestos al disefio de la ruta e incluir en un
capitulo aparte toda la discusion sobre las alternativas consideradas.

I Punto 7: Deberan especificar en el documento la localizacion propuesta de las
estaciones de peaje.

I Punto 11: La alternativa de conversion a expreso de la carretera PR-2, segin
propuesta en la DIA-P (afiadira entre dos a cinco carriles con marginatles), va a
tener un impacto mayor en desplazamientos de residencias, negocios o industrias.
Sin embargo en el documento no se someten otras variaciones en dicha ruta que
podrian tener menores impactos.

1 Punto 16: Deberian incluir comentarios a los argumentos presentados por el
Municipio de Hatillo e Isabela sobre los impactos que tendria el proyecto en estos
municipios.

s Hatillo: Carta del Gobierno Municipal de Hatillo, fechada 14 de febrero
de 2008

= [sabela: Carta del Gobierno Municipal de Isabela, fechada 20 de
septiembre de 2007

Este documento esta organizado con una seccién por separado por cada una de las
preguntas.

Las respuestas de Steer Davies Gleave se basan en los informes preparados y sometidos
a la Autoridad de Carreteras relacionados al estudio y analisis del Corredor listados a
continuacion. A discrecion de la Autoridad estos fueron o no incluidos en la DIA-P.

I “PR-22 Extension: Toll Feasibility Study” (julio 1997}
I Extension PR-22: Estudio de Trafico: Informe Preliminar (agosto 2002)

1 PR-22 Tareas Adicionales: Analisis de PR-2 convertida a expreso (marzo 2003)
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Respuesta a Resolucién Interlocutoria: Transito

I PR-22 Tareas Adicionales: Andlisis de Conectores PR-2-PR-22 (julio 2003}
I PR-22 Tareas Adicionales: Optimizacion de Peajes (julio 2003)

1 *“Hatille - Aguadilla Corridor Traffic Review: Review impact of untolled PR-22"
{mayo 2004)

1 Corredor Hatillo-Aguadilla: Politica Pdblica y Alternativa de Transporte Colectivo,
Nota Técnica {noviembre 2005)

1.6 Nuestras respuestas han de ser incorporadas al documento principal de la DIA a
discrecion del cliente, no es la intencion de este informe en convertirse en un
documento aislado para ser adjuntado al documento principat.
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2.1

2.2

2.3

Il

Respuesta a Resolucion Interlocutoria: Transito

Punto 1: Discusion de Alternativas

Redactar el documento discutiendo principalmente la alternativa seleccionada,
con los cambios propuestos al disefio de la ruta e incluir en un capituio aparte
toda la discusion sobre las alternativas consideradas. (R-09-23-09, pdg. 4)

Este punto es fundamentalmente una solicitud de formato en la preparacion del
documento de DIA.

La nomenclatura y las descripciones de las alternativas estudiadas cambiaron entre los
estudios realizados en el 1997 y el 2002, donde las Ultimas prevalecen. Las
descripciones utilizadas por Steer Davies Gleave en el analisis concuerdan con las
descripciones presentadas en la DIA-P, estas son:

I Alterna A - Ruta a Campo Traviesa
I Alterna B - Conversion a Expreso de la Carretera PR-2
I Alterna C - Combinada

I Alterna D - No Accidn

Para efectos de la modelacién de trafico las alternativas consisten en:

I Alterna A Ruta a Campo Traviesa: requiere el desarrollo, calibracion y ampliacion
de un modelo detailado del sistema de carreteras en el area de influencia de la PR-
2 y futura extension de la PR-22 con peajes, de dos carriles por sentido y puntos de
acceso controlado; este modelo considera alternativas sin peajes.

1 Alterna B Conversion a Expreso de la Carretera PR-2: un modelo simplificado que
contempla todas las intersecciones a desnivel y con accesos, no incluye peaje y no
hay andlisis de captacion de usuarios por no ser una via alterna.

I Alterna C Combinacidn Tramos Discurriendo a Campo Traviesa y un Tramo Usando
la Carretera PR-2 Convertida a Expreso: esta alternativa resulta de la combinacién
de la Alterna A y B, y el tramo a convertir a Expreso estaria comprendido entre el
109 y km 130 de la PR-2 y no contaria con peajes.

I Alterna D No Accidn: este escenario es equivalente a la PR-2 en su configuracion de
ano base pero con proyecciones de trafico al aiio horizonte. No considera la
extension de PR-22 ni la conversion a expreso de la PR-2.
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Respuesta a Resolucién Interlocutoria: Transito

Punto 7: Localizacion Estaciones de Peaje

Deberdn especificar en el documento la localizacién propuesta de las estaciones
de peaje, y el lugar de disposicion de final de las aguas usadas a ser generadas.
En caso de descargas al subsuelo, se deberd discutir la geologia del drea,
hidrologia en la zona de interés, fuentes subterrdneas de agua potable y efectos
sobre la calidad de las aguas subterrdneas segin requeridas en la Regla 253-A
inciso 24 del RPPETDA. Ademads, se deberd someter pruebas de percolacion, nivel
fredtico del terreno y determinacion de que el sistema no estard ubicado en zona
inundable, debidamente firmadas y selladas por un profesional cualificade y con
licencia para ejercer la profesion en Puerto Rico a tenor con lo requerido en la
regla antes mencionada. (R-09-23-09, pdg. 4)

En términos de estudios de transporte, la localizacion de las estaciones de peaje
puede estar motivado por el interés de maximizar la captacion de trafico y/a por el
interés de maximizar ingresos,

La localizacion de la estacion de peaje propuesta puede variar por razones de impacto
social, ambiental, urbano etc., sin embargo para efectos del estudio de transito e
implantacién debe mantenerse en el segmento propuesto para evitar la fuga de
potenciales usuarios y maximizar la captacion. Su ubicacion se puede definir con
respecto a los accesos o carreteras existentes y no tiene que ser dictada por una
localizacién exacta.

Como parte del analisis de transito y la tarea de optimizacién de los peajes’ se
evaluaron diferentes escenarios con variaciones en la localizacién de las estaciones de
peajes, tarifa de peaje y supuestos de conectores.

Un factor importante en la definicion de la localizacion de las estaciones de peaje era
la construccion del conector propuesto de Canta La Piedra. Al momento de realizar el
estudio existia incertidumbre en (a posibilidad de construccion de este conector, por
lo tanto tenemos dos opciones de localizacion de peajes basada en la construccion o
no del mismo,

De NO construirse el conector de Canta La Piedra: el escenario 4ptimo recomienda la
localizacion de las estaciones de peaje en los siguientes segmentos:

1 Al este de PR-111 y oeste de PR-443
I Al este de PR-110 y oeste de PR-112
1 Al este de PR-4484/PR-475 y oeste de PR-474

V Steer Davies Gleave. {julio 2003). PR-22 Tareas Adicionates: Optimizacion de Peajes.
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3.7

3.8

3.9

Respuesta a Resolucién Interlocutoria: Transito

I Al este de PR-480 y oeste de PR-130

De Sl construirse el conector Canta La Piedra, la localizacion éptima de los peajes
seria la siguiente (Escenario ¥-2):

1 Al este de PR-111 y oeste de PR-443

1 Al este de PR-462 y oeste de PR-110, cobrando en un solo sentido hacia el oeste
| Al este de PR-110 y oeste de PR-112, cobrando en un solo sentido hacia el este
I Al este de PR-446 y oeste de PR-113

1 Al este de PR-482 y oeste de PR-119

En el informe PR-22 Tareas Adicionales: Optimizacién de Peajes de julio 2003 se
describe que para evaluar el trafico de las altemativas, se construyd un modelo
detallado del sistema de carreteras en el area de influencia de la PR-2, utilizando el
software SATURN. ELl modelo tiene una descripcion detallada de la red existente y de
la nueva carretera, incluyendo conectores y plazas de peaje. Para estimar la demanda
potencial se hicieron estudics de campo {conteos vehiculares, encuestas origen-
destino y medicion de velocidades) y se proyectaren los viajes futuros {modelo de
crecimiento y matrices de viaje). EL modelo entonces asigna los viajes a la ruta mas
conveniente a los usuarios tratando de minimizar sus costos generalizados de viaje. En
términos generales, la red representa la oferta vial, mientras que las matrices
representan la demanda y su estructura. Luego ta combinacién de ambas determina el
nivel de flujo en cada arco de la red. Los resultados del estudic permitieron conocer
la captacion de viajes desde el corredor para cada una de las alternativas, asi como
una estimacion de ingresos producto de peajes en cada una de ellas.

Por lo tanto, la inclusion de las estaciones de peaje y un supuesto de costo de peaje
son esenciales en la modelaci6n para estimar demanda y recaudo de carreteras con

peajes. Sin embargo, este estudio de trafico no pretende dictar cual es la tarifa de
peaje a establecerse al momento de operacion.

Por favor note que la seccion de la pregunta relacionada al lugar de disposicion de
final de las aguas, la posibilidad de descargas al subsuelo, pruebas de percolacion,
nivel freatico del terreno, determinacién de que el sistema no estara ubicado en zona
inundable, etcétera, esta fuera de nuestra area de peritaje y no corresponden al
estudio de transito.
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Respuesta a Resolucién Interlocutoria: Transito

Punto 11; Alternativas a ensanche PR-2

La aiternativa de conversion a expreso de la carretera PR-2, segiin propuesta en
la DIA-P (afiadira entre dos a cinco carriles con marginaies), va a tener un
impacto mayor en desplazamientos de residencias, negocios o industrias. Sin
embargo en el documento no se someten otras variaciones en dicha ruta que
podrian tener menores impactos.” (R-09-23-09, pdg. 5)

Dado que uno de los objetivos establecidos para analizar las diferentes alternativas
del Corredor era proveer un Nivel de Servicio (LOS, por sus siglas en Inglés) no inferior
a “C” al aio horizonte 2020; encontramos que las alternativas se restringen a
aumentar la capacidad actual de la via, ain cuando se incorpore la variacion de un
escenario con un nuevo sistema de transporte colectivo sirviendo a lo largo de la PR-2.

El LOS es una medida cualitativa que describe las condiciones operacionales del
transito en términos de velocidad, tiempo de viaje, libertad de maniobrar,
interrupcion al flujo vehicular, comodidad y conveniencia.

Existen seis LOS, estos se definen por las letras de la A a la F, donde LOS A representa
la mejor operacion y LOS F la peor. Segin el Highway Capacity Manual® las
clasificaciones de LOS se describen como: A=Flujo Libre; B=Flujo libre razonable;
C=Flujo estable; D=Acercandose a flujo inestable; E=Flujo inestable; y F=Flujo
colapsado.

La determinacion de la cantidad de carriles resulta de estudios del LOS para la PR-2
bajo diferentes escenarios. Para el escenario de transporte colectivo se analizé el LOS
en la PR-2 que obtendriamos al reducir et flujo vehicular por aquellos viajeros que se
transfieren de su auto al nuevo sistema de transporte colectivo y se verificaba en
comparacion con el objetive de LOS C para la PR-2 en configuracion actual y
convertida a expreso.

Se prepard la modelacion utilizando el Highway Capacity Software (HCS) para la
configuracion y flujos actuales (afo base 2002) de la PR-2. Para aquellos tramos que
obtenian un LOS inferior a C en el aio base, se modelaban con capacidad adicional
para determinar las capacidades minimas con las que debia operar la via actualmente
si se quisiera alcanzar un LOS C.

Para analizar los requerimientos al afio horizonte 2020 se utilizaron las proyecciones
de transito al 2020 y se modelaron las capacidades requeridas para alcanzar el LOS C.
La variacion de transporte colectivo aplica el porcentaje de captacion de demanda

I Transportation Research Board. (2000). Highway Capacity Manual. Washington D.C.: National Research Council.
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Respuesta a Resolucién Intertocutoria: Transito

estimada de 8% como una disminucion del flujo vehicular proyectado para el aio
2020°.

4.7 Los resultados obtenidos indicaron que los municipios mas impactados por el
crecimiento futuro del trafico son Hatillo, Camuy y Aguadilla, para los cuales con la
configuracién actual de la carretera PR-2 siempre se tendrian LOS F a mencs que se
provea de capacidades entre 3 a 5 carriles por sentido, incluso en una configuracion
de expreso de la PR-2.*

4.8 La variacion del transporte colectivo con la PR-2 con un estandar existente y
asumiendo que el transporte colectivo discurriria junto con el flujo vehicular regular,
entiéndase que no utiliza un nueve carril segregado, también presenta LOS F para
Hatillo, Camuy y Aguadilla. La Tabla 4.1% los muestra en la columna No-Accién
(Multicarril Actual).

4.9 Si se amplian los segmentos hasta un maximo de 3 carriles por sentido en combinacién
con el transporte colectivo, se mejora el LOS; sin embargo no se alcanza el objetivo
de un LOS C. La Tabla 4.1 los muestra en las columnas ‘Multicarril ampliado’ y
‘Carriles por sentido en ampliacion’. Cabe sefalar que la ampliacion a tres carriles
por sentido también tendria un impacto en el desplazamiento de algunas residencias,
negocios o industrias para algunos segmentos de la PR-2. Ademas, el pobre LOS en la
via afectaria la competitividad del sistema de transporte colectivo en comparacion
con el auto.

3 Steer Davies Gleave. (noviembre 2005). Corredor Hatillo-Aguadilla: Politica PGblica v Alternativa de Transporte
Colectivo, Nota Técnica, p. 19.

* Steer Davies Gleave. (marzo 2003). Andliisis de PR-2 convertida a expreso, p. 1.

% £sta tabla fue presentada en el informe Corredor Hatitlo-Aguadilla: Polftica Publica y Alternativa de Transporte
Colectivo, Nota Técnica, pp. 22-24, el cual fue incluido como Apéndice H de la DIA-P.
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Respuesta a Resolucién Intertocutoria: Trénsito

TABLA 4.1  NIVELES DE SERVICIO SEGUN ESCENARIO MULTICARRIL (ARO 2020)

Con transporte Cofectivo, D
demanda de autos en 8%
Carrlles por
sentidosn [Con PR-22|
|Segmento| Municiplo | T. Colectivo ampliacién (1}| AN A
1 3 ]
— ! - s ti = -
3 3 c
4 3 ¢
5 3 c
e | 3 A
7 3 A
] D 3 A
9 D ] A
10 D 3 A
-_II T GCamuy [+ '—-"""3 - T A
i 12 T Ctzmuy. C I 3 I A |
13 Camuy o (o] Cc 3 A
14 [Quebradillas c [ c 2 A
] o B 3 8
c c c 2z | & |
c 3 1 0
D C 3 B
o (1] C 3 A
| 20 fouebmdmls o [+ C 2 A
21 |oueranas| G c c 2 A
22 Isabola 8 B B 2 A
25 | labela c B B 2 A
i -24 : ?- .I;.b.ell c [+] c 2 A
& 25 ? Iubelll ] B B 3= | A
2 | isebela c c c 2 A
27| lsabe c c c 2 A
s i Isabela E..,.,.....,c.h 1 c ] "_ 2__ -a ==
2 | lsabels 8 B B 3 A
30 Isabela o c (v 2 B
31 Isabeta [ c C H 8
32 Maca o '] B 3 8
33 Aguadilla o c c 2 8
s [ rovere [NNEIENN s 1
35 Aguadilla c c c 2 8
3 Aguadila D B 3 B
a7 Aguadila c (v 2 B
1] Aguadila o] Cc 3 [
39 Aguadilta C 3 8
0 Aguadila D 3 [+
# Aguadilla 3 c

(1) La altarmativa multicamil ampha la PR-2 a 2 caniles por sentido an aq) (ramos qus es sich
se indica con ** aquelios tramos que cuentan con 3 carriles en 18 actualidad
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Respuesta a Resolucién Interlocutoria: Transito

4,10 Una variacion adicional analizada fue el tener el servicio de transporte colectivo
combinado con (a PR-2 cenvertida a expreso. Esta alternativa tiene una ampliacion
maxima de 4 carriles sin considerar las calles marginales que sean requeridas, en vez
de S carriles como era el caso original. Estos resultados se presentan en la Tabla 4.2
bajo las columnas ‘Via Expresa Ampliada’ y ‘Carriles por sentido requerides en
ampliacion’.

4,11 Bajo este escenario se alcanzan LOS C y mejores, sin embargo la ampliacion de la
carretera también tendria un impacto en el desplazamiento de algunas residencias,
negocios o industrias para algunos segmentos de la PR-2,

® Esta tabla fue presentada en el informe Corredor Hatillo-Aguadilla: Politica Piblica y Alternativa de Transporte
Colectivo, Nota Técnica, pp. 24-25, el cual fue incluido como Apéndice H de la DIA-P.
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TABLA 4.2  NIVELES DE SERVICIO SEGUN ESCENARIO CONVERSION DE LA PR-2 A VIA EXPRESC (ARO 2020)

Respuesta a Resolucién Intertocutoria: Trénsite

Sin Nuave
T. Colactivo

2 carviles| Parfil 2 carriles Via Expresa

Con transporte Colectivo, Disminuye
demanda de autos an 8%

Exprasa con|

Hatillo

a W N

Hatllio

Hatito

Hatilo

Hatilto
Camuy
Camuy
Camuy
Camuy

Camuy

por

por 1

Carviles por
sentido
Raquaridos en
ampllacién

3

Quebradiilas

Quebradillas

Quebradilas
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Quebradilas

Quabwradilias

Quabradillas,

Isabela

Isabala

Isabela

Isabela

Issbela

Isabela

Isabela

Isabela

Moca

Aguadilla

Aguadilla

Aguadita

Aguadilia

Aguadila

Aguadilla

Aguadilla

Aguadila

Aguadilla

Aguadilla

Aguadilla

Aguadilla
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5.1

Respuesta a Resolucion Interlocutoria: Transito

Punto 16: Comentarios Hatillo e Isabela

Deberian incluir comentarios a los argumentos presentados por el Municipio de
Hatillo e Isabela sobre los impactos que tendria el proyecto en estos municipios.
{R0O9-23-09, pdg. 5)

Municipio Hatillo

Comentarios segin: Carta del Gobiernoc Municipal de Hatillo: Oficina det Alcaide,
Hon. José Rodriguez Cruz, Alcalde; fechada 14 de febrero de 2008, dirigida a Sr.
Carlos J. Gonzdlez Miranda, Director Ejecutivo ACT; RE: Corredor Hatillo-Aguadilla
(recibida por ACT el 28feb2008, cédigo 0802283001013}):

I Comentario: “La alternativa a campo traviesa en el tramo que comprende Hatillo,
contempla una dnica salida en la PR-130. Esto conllevaria la expropiacion de
negocios ubicades a lo largo de esta carretera estatal y viviendas., Esta salida no es
una ruta inmediata a la PR-2 por lo que solo se le ofrece un servicio a los residentes
locales y no es atractiva para el turismo interno”

EL estudio de transito propone un acceso y no un conector en ta PR-130. El conector al
municipio de Hatillo bajo el escenario de Alterna A Ruta Campo Traviesa seria la
actual conexion de la estacion de Peaje de Hatillo a la PR-2.

I Comentario: “Otras soluciones como mejoras geométricas a lo largo de la PR-2,
ensanches de carriles en areas criticas, construccion de puentes elevados o
viaductos en los puntos de mayor congestion vehicular y construccion de calles
marginales podrian ser estudiadas y consideradas en vistas publicas en las que haya
participacion ciudadana.”

La Alterna B de Conversion a Expreso de la Carretera PR-2 presentada en vistas
plblicas evalda la posibilidad de ensanches, viaductos en las intersecciones de mayor
congestion vehicular, asi como la construccion de calles marginales.

Municipio Isabela

Comentarios segun: Carta del Gobierno Municipal de Isabela: Gerencia y Desarrolio de

Proyectos, Hon. Carlos O. Delgado Altieri, Alcalde; fechada 20 de septiembre de

2007, dirigida a Sra. irma M. Garcia, Directora Area de Programacion y Estudios

Especiales ACT; RE: Ponencia de Vistas Publicas (Expreso Hatillo-Aguadilla José de

Diego):

I Comentario: “Para esto se han hecho un esfuerzo en mejorar las condiciones fisicas
del Aeropuerto Rafael Hernindez de Aguadilla. Se cred el Proyecto Turistico Porta
del Sol y se trabaja en mejorar las condiciones de la Zona Portuaria de Mayagiiez.
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5.2

5.3

5.4

5.5

Respuesta a Resolucidn Interlocutoria; Transito

Este esfuerzo no podria completarse si no se mejoran los accesos viales y si no se
analiza la probabilidad de atraer transportacion masiva a esta zona.”

Concurrimos en que se deben mejorar los accesos viales y se debe atraer la
transportacién masiva a esta zona y al municipio de isabela. La probabilidad de atraer
transportacion masiva ha sido contemplada en el andlisis de alternativas para el
Corredor Hatillo-Aguadilla y presentado en el inferme Corredor Hatillo-Aguadilia:
Politica Publica y Alternativa de Transporte Colectivo, Nota Técnica (noviembre
2005), el cual fue publicado como Apéndice H de la DIA-P.

1 Comentario: “Se rechaza la alternativa Campo Traviesa por que la misma Autoridad
de Carreteras y Transportacion esta desarrollando con una gran inversion
econdmica en el municipio de Isabela varios proyectos de envergadura de mejorar
los accesos desde la PR #2 hasta el casco Urbano del municipio de Isabela.
Construir dicha via en una ruta gue no sea convertir la PR #2 en expreso seria
alejar la via principal del casco urbano y seria contraproducente alejar los accesos
de las nuevas rutas ya mejoradas. Recordemos las experiencias previas de los
municipio del Norte de P.R. como Arecibo, Camuy, Vega Baja y otros que vieron
caer sus economias con el Desarrollo de la PR #22 por sus municipios.

[-]

Se rechaza la Alternativa Campo Traviesa por que las vias PR-112, PR-454, PR-475,
PR-476 y la PR-446 que son las arterias que se proponen sirvan de salida desde la
ruta propuesta, no son vias que cuenten con capacidad apropiada ni la
infraestructura para aguantar dicho volumen de vehiculos, ni aguantaria tampoco
el volumen de vehiculos pesados que viajan diariamente en la zona industrial y que
se va a generar producto de acceso de estas. En adicion se entraria en un proceso
de mejoras de estas vias que encareceria dicho proyecto aun mas.”

Seg(n el analisis de conectores’ y la DIA-P, las vias PR-112, PR-454, PR-475, PR-476 no
fueron propuestas como accesos, conectores o arterias que sirvan de salida desde la
ruta propuesta.

Sin embargo la PR-446 fue considerada como una de las opciones y se contempld la
conexion con el nuevo Conector Isabela-Pueblo (PR-4484),

En términos de conectores especificamente para Isabela se planted lo siguiente®:

» se estudian dos opciones excluyentes entre si, en primer lugar ubicandolo en la
carretera PR-446 y en segundo lugar alineando el nuevo conector con el
proyecto de Conector Isabela-Pueblo y PR-2.

7 Steer Davies Gleave. (julio 2003). PR-22 Tareas Adicionales: Andlisis de Conectores PR-2-PR-22, Informe, p. 20.

% Ibid.
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Respuesta a Resolucion Interlocutoria: Transito

* La opcion de la PR-446 requiere generar un nuevo multicarril {(dos carriles por
direccion) ya que con dos carriles (uno por sentido de direccion) se logran
niveles de servicio D, debido principalmente a una significativa presencia de
camiones en este conector,

= La segunda opcidn, capta mayor demanda de vehiculos livianos y también
requiere ser multicarril. Cabe sefialar que la alineacién de este posible
conector, denominada PR-4484, puede tratarse como una sola interseccion
junto con el acceso de la PR-4494,

Wonny\Work\Projectsh 2221 1 101\0utputs\Reports\Hatilto Aguadilla Preguntas Transito.doc
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AIMHISTRACION O FERRERDS

H ’:q

ESTADO LIBRE ASOCIADO DE PUERTO RICC

3 0 AGO 2007

Sra. [rma M. Garcia

Directora

Area de Programacién y Estudios Especiales
Autoridad de Carreteras y Transportacion
Departamento de Transportacion y Obras Piblicas
PO Box 42007

San Juan, Puerto Rico 00940-2007

Estimmada sefiora Garcia:

RE: DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL PRELIMINAR (DIA-P)
CORREDOR HATILLO-AGUADILLA, AC-220124

Hacemos referencia a su carta del 8 de junio de 2007, mediante la cual
solicita comentarios a la Declaracién de Impacto Ambiental Preliminar
(DIA-P) del proyecto de referencia en sus diferentes alternas A, By C.

Luego de examinar las rutas propuestas para las tres (3} alternas para dicho
proyecto le informamos, que segin se desprende de la informacién
suministrada en el documento ambiental, las alternativas A (ruta a campo
traviesa) y C (PR-2 seccién expreso y campo traviesa) no impactan y/o
afectan terrenos al presente en posesion de la Administracién de Terrenos
de Puerto Rico (AT). Sin embargo, la alternativa B que contempla la
conversidn en expreso del tramo de la PR-2 entre los municipios de Hatillo y
Aguadilla, mediante ensanches de la via y provision de marginales y
estructuras de control de acceso, se entiende podria impactar terrenos de la
AT localizados a la vera norte y sur de la PR-2 en las areas cercanas a la
zona del Tunel de Guajataca (kilémetro 103} en el municipio de Isabela y a
la altura del kilémetro 117 (Las Américas Industrial Park) en el municipio de
Moca, respectivamente (vea planos de localizacién adjunto). Los planes de
mejoras descritos para la PR-2, los cuales incluirian incrementos en los
anchos de via, conllevarian el potencial de desplazar los lindes de propiedad
e impactar los terrenos de la AT. Por este medio, solicitamos que se provean
las previsiones necesarias para mantener estos impactos a un minimo ya se
diera el caso.

PO BOX 363767 - SAN JUAN, PR 00936-3767 « #171 AVE. CARLOS CHARDON, SWNTE 101 « SAN JUAN, PR 00918-0903 « T, 753-9300 - F. 250-7150 - WWW.TERRENOS PRSTARNET



Debido a lo anterior, y con el propdsito de anticipar planes y coordinacion de
potenciales procesos de traspaso de terrenos afectados, solicitamos sometan
a la AT los siguientes documentos: plano de derecho de via/adquisicién,
valoraciones y ofertas para los terrenos que puedan quedar impactados y
programatica de tiempo planeado para el disefio y construccion del proyecto.

No obstante lo anterior, no tenemos objecién al Proyecto asunto y
endosamos su implementacién segin los impactos al ambiente se

mantengan a un nivel no significativos.

Esperando su pronta respuesta a este asunto.
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Estado Libre Asociado de Puerto Rico
Autoridad para el Financiamiento de la Infraestructura de Puerto Rico

5 de noviembre de 2007

Hon. Carlos J. Gonzélez Miranda

Secretario

Departamento de Transportacién y Obras Pablicas
Centro Gubernamental Minillas, Piso 17

Santurce, Puerto Rico

Honorable Secretario:

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL (DIA)
PROYECTO CORREDOR HATILLO-QUEBRADILLAS

El personal de la Autoridad para el Financiamiento de la Infraestructura (AFT)
evalu6 la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) del proyecto Corredor
Hatillo-Quebradillas y ha encontrado que dicho proyecto no impacta proyecto

alguno del Programa de Mejoras Permanentes de AFL. A estos efectos, la AFI no
tiene comentarios a la DIA,

Cordialmente,

VTN

Guillermo M. Riera
Director Ejecutivo

MC/lab

Edificio Capital Center 235 Ave. Arterial Hostos Sulie 1601 San Juan PR 00818-1433 (787) 763-5757 « Fax: (787) 763-4415



EN EL TRIBUNAL DE PRIMERA INSTANCIA DE PUERTO RICO

SALA

VS.

AVISO AMBIENTAL
UNTA DE CALIDAD AMBIENTAL (JCA
AUTORIDAD DE CARRETERAS Y TRANSPORTACION (AC

AUDIENCIA PUBLICA SOBRE DECLARACION DE
IMPACTO AMBIENTAL PRELIMINAR, ETC.

AFIDAVIT

Yo, Javier Rodriguez, habiendo prestado el debido juramento declaro:

Que soy Gerente de Anuncios Generales en Departamento de Ventas del periédico "EL
NUEVO DIA" que se publica en Guaynabo, P.R.; que en las ediciones de este periddico correspondientes
2 los dias:

14 DE AGOSTO DE 2007
se di6 publicidad al edicto expedido por

CARLOS W. LOPEZ FREYTES, PRESIDENTE (JCA
LUIS M. TRINIDAD GARAY, DIRECTOR EJECUTIVO (ACT

en el caso arriba mencionado y copia del cual se une al presente afidévit para que forme parte del mismo,
Guaynab r. AUG 1 b 2607 20
Q«w Aaags!
Afidavit Nim. 2' : H '_‘L S del Registro. ! U

Jurado y reconocido ante mi por Don Javier Rodriguez, mayor de edad, Casado, Gerente de

Anuncios Generales en Departapentor—deé Ventas del periddico, "EL NUEVO DIA" y vecino de
Guaynabo, P.R., a quien doy .«r‘.' 0

6 :
0 .

Guaynabo, P.R. AUG 1 62{107 20

f;:muo PUBLI %

(o




ESTADO LIBRE ASOCIADC DE PUERTO RICO

DEPARTAMENTO DE AGRICULTURA

P.O. BOX 10163, SAN JUAN, PR 00908-1163

6 de septiembre de 2007

Ang. Irma M. Garcia
Area de Planificacién
Autoridad de Carreteras y Transportacién
P.O. Box 42007
San Juan, Puerto Rico 00940-2007

CONSULTA 2007-05-01-018-AC-DIA-P
DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL PRELIMINAR

CORREDOR HATILLO, AGUADILLA

De este proyecto se habia evaluado con nimero de consulta 01-06-614-AC
(Extension de la PR-22 desde Hatillo hasta Aguadilla) en agosto de 2001.
Para aquel entonces se visité toda la ruta propuesta y debido a la gran
cantidad de fincas en uso agricola, incluyendo vaquerias, se tomé la decision
de recomendar que el Departamento de Agricultura objetara la consulta.

Después de haber leido, estudiado y evaluado dicho disco hemos concluido,
entre otras cosas, que el Plan propone cuatro alternativas. La alternativa A
que es Ruta a Campo Traviesa, afecta directamente a 1,286.0 cuerdas. La
alternativa B que es la Conversion de Expreso de la carretera PR-2, que
afecta 585.4 cuerdas. La alternativa C que es una combinacion de tramos
discurriendo a campo traviesa y un tramo usando la PR-2, convertida a
expreso, que afectara 1,070.0 cuerdas. La ultima alternativa es la D que es

la no accidn.

Antes de recomendar la accién a seguir en esta consulta, se indicaran
algunos datos extraidos de esta DIA-P v que a su vez, muchos de ellos
fueron obtenidos del ultimo censo realizado por el gobierno federal.

O}?{yﬁ&'ow/fuﬂa, o ea//e-eﬁa%xw c/e/ﬁ(ftweo.



Ing. Irma M. Garcia
07-05-01-118-AC-DIA-P
6 de septiembre de 2007
Pagina 2

Entre estos datos relevantes se indica que la ganaderia y la produccion de
leche son sectores de gran importancia que contribuyen mucho a la
produccion agricola del pais. En el censo de 1998 se determiné que en la
region que cubre el area de este corredor el valor en el mercado de los
productos agricolas, por finca, era de $82,318.00 mientras que el resto de la
isla era de $ 29,727.00. Los productos lacteos representaron el 82.3% de las
ventas de productos agricolas en esta area. En la region de impacto para
1998 habia un total de 60,199 cabezas de ganado. Desde 1993 hasta 1998
hubo un incremento de 6,540 cabezas de ganado, lo que implica la
extremada importancia que tiene la actividad agricola, especialmente
ganadera, dentro de la economia regional.

El municipio de Hatillo es el principal contribuyente en cuanto a ganaderia y
venta de productos lacteos se refiere. Le sigue en segundo lugar el
municipio de Camuy. La industria lechera es una fuente vital de empleos ya
que genera aproximadamente 25,000 empleos directos e indirectos en la
fabricacién, produccidén y venta de productos. Ademas, es la mayor
actividad economica de la regién noroeste de la isla.

Con la alternativa A del corredor propuesto, la cual es la de mayor impacto
causaria, se afectarian varias fincas dentro del darea de estudio. En el
municipio de Hatillo, existen 33 fincas, en Camuy se impactan 24 fincas, en
Quebradillas, se impactan ocho (8) fincas, en Isabela cinco (5), una en
Moca y tres en Aguadilla. En total entre los municipios de Hatillo, Camuy y
Quebradilias, 65 fincas serdn impactadas en esta ruta a campo traviesa entre
las cuales hay 35 vaquerias, de las cuales en siete de ellas se afectara los

centros de ordefio directamente.

En la alternativa A se afectaran 152 cuerdas de fincas agricolas; 24 cuerdas
en la alternativa B, 199 cuerdas en la alternativa C y 0 en la alternativa D,
solamente entre los municipios de Hatilio, Camuy y Quebradillas.



Ing. Irma M. Garcia
07-05-01-118-AC-DIA-P
6 de septiembre de 2007
Pagina 3

En la alternativa A se construiran dos carriles en ambas direcciones, con una
isleta central capaz de acomodar en el futuro un carril adicional que cada
direccion, franja verde y barrera de seguridad. Esta ruta tiene un largo de
46 kilémetros desde el Bo. Corcovado de Hatillo hasta el Bo. Victoria de
Aguadilla. El ancho total de este expreso serd de 90 metros. Esto ocupara

un total de 1,286.00 cuerdas.

La alternativa B que es la conversion a expreso de la PR-22 consiste en
afiadir carriles, marginales e intersecciones a ambos lados de la PR-2. El
nimero de carriles puede llegar hasta cinco (5), donde sea necesario. Esta
alternativa tendra un area de ocupacion de 585.4 cuerdas. :

La alternativa C es la combinacidn de tramos discurriendo a campo traviesa
y un tamo usando la PR-2 convertida a expreso. Esta alternativa tendra un
area de ocupacion de 1,070 cuerdas y al igual que en la altemativa A,
afectara muchas fincas dedicadas a vaquerias y a pastoreo de ganado.

Luego de haber analizado las fincas y cuerdas impactadas con todas las
alternativas propuestas, entendemos que, la alternativa B (conversion de la
PR-2 a expreso), es la que menos afecta la actividad agricola existente. Por
tanto, recomendamos la misma como la alternativa no objetada para el

corredor Hatillo-Aguadilla.

Cordialmentg,
.
6/% ka
fre

Salvador E. Ramirez Cardona
Secretario de Agricultura
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Estado Libre Asociado de Pueno Rico
Junta de Calidad Ambiental
Oficina del Gobemador _

¥ AVISO AMBIENTAL

DiA NUMERO: JCA-OT-0014{ACT)

Descripcion de la Accién: Carretera expresc (con controi de acceso total) con peaje,
dentro de un corredor de estudio a campo traviesa, desde la PR-22 en Hatillo,
discurriendo por los murticipios de Camuy, Quebradillas, isabela y Moca, hasta el
kilémetro 130.9 de la carretera PR-2 en Aguadilta, pare una longitud aproximada
de 48 kildmetros. La carretera tendra una seccidn de cuatro carriles y paseo a
ambos lados con una isteta central que permitird su ampliacién en el futuro de ser
necesario.

Agencia Proponente: Autoridad de Carreteras y Transportacion

La Junia de Calidad Ambientai (JCA} invita a toda la ciudadania interesada a asistir
y parficipar de la audiencia piblica sobre la Declaracién de |mpacto Ambiental
Preliminar sometida por la Autoridad de Carreteras y Transportacién para el
propuesto proyecto Corrador Hatillo-Aguadilla. El funcionario responsable en la
agencia proponente es ¢l Dr. Carlos J. Gonzélez Miranda, Tel . 787- 721-8787,
Ext.1007. ,

Esta Declaracion de Impacto Ambiental Preliminar tiene el proposito de asegurar
que se fomen en cuenta los factores ambientales en toda accién que en alguna
forma pueda tener un impacto significativo sobre el ambiente mediante una
descripcion y andlisis de la accién propuesta.

Las vnslas publlcas se llevaran a cabo en:

Muncipio de Hatlllo
Teatro Municipal José A. Monrozeau Lacomba .
| Calle Padro Pablo Vargas ¥T0 :g%’:‘ !'I:)erol;e;:‘d CREL L IOCOr L
(Frente a ta Plaza de Recreo) L o
Hatlllo, Puerto Rico

Munl;lpio de Isabela
Anfiteatro Justo Méndez Cabrara
Galle Corchado, Esq. Romin ;ECHA ?I‘“rc:ll.:' 19 de saptiembre de 2007
(Detrés de la Catedrat)

luboln. Puerio Rico

Copia de dicha Declaracion de Impacto Ambiental Preliminar en su totalidad se
encuentra disponible para la inspeccién del pablice en general en la red de
computadoras “Imernet”®, a través de la direccién www.jca-pr.org y en las Casas
Alcaldias de los siguientes Muncipios: Hatillo, Camuy, Quebradillas, Isabela, Moca
y Aguadilla, ademas en:

Junta da Calidad Ambiantal | Oficina Regional JCA —l
Salén de Vistas Publicas Calle San Bernardo | Carr. #2 #159, Suite 201
#1595 Edificlo Agencias Amblentales Marginai | Mayaguez, P.R.
Carr, ¥2 Carr. Estatal 8838 Areclbo, P.R.
Sector &l Cinco Rio Piedras, P.R.

I—_. —II

Los turnos para deponor durante la audiencia publica pusden solicitarse antes de
la celebracidn de la misma o el dia de la vista. De no estar presente ningun
deponente en la audiencia publica, ésta podra ser terminada en un periodo de dos
{2) horas luego de ser iniciada. La duracion efectiva de la audiencia publica estara
sujeta a la comparecencia de los deponentes. Las personas interesadas pueden
comunicarse con la Oficina de Vistas Pablicas al teléfonc 767-8075y 767-8181,
Extensiones: 3705 y 3101.

Ademds, cualguier persona interesada podra someter comegntarios por escrito a la
Junta de Calidad Ambiental referente a la Declaracién de Impacto Ambienta!
Preliminar durante los proximos treinta (30) dfas siguientes a la fecha de publicacién
de este aviso. Estos comentarios deberan dirigirse a: Division de Visias Pdblicas,
Junta de Calidad Ambiental, Apartado 11488, Santurce, Puerto Rico 00940.

Gearay

or. m I
Secretatio Fjecutivo

LMT

ANTOMMAD S CARRITERMAS T TFRMAEROR ALK

i M.
Director

Esle anuncio se publica confonme a ko requerido por ia Ley Sobre Palitica Piblica Ambiental, Ley Nomen 416
del 22 da septiembre e 2004, mg.n:“m:hhyal mdmmm&,m




Gobierno de Puerto Rico

'- ¥ AUTORIDAD DE CARRETERAS Y TRANSPORTACION

17 de noviembre de 2008

Hon. Daniel J. Galan Kercad6

Secretario

Departamento de Recursos Naturales y Ambientales
PO Box 366147

San Juan, Puerto Rico 00936-6147

COMENTARIOS DEL DEPARTAMENTO DE TRANSPORTACION Y OBRAS PUBLICAS
Y SU AUTORIDAD DE CARRETERAS Y TRANSPORTACION EN TORNO A LA DIA-E
PARA EL ESTUDIO DEL CARSO DE PUERTO RICO, JCA-09-0020(DRNA)

Estimado sefor Secretario:

Conforme a su solicitud det 3 de noviembre de 2009, a continuacidn preseniamos los
comentarios de ia Autoridad de Carreteras y Transportacidn {ACT) en tomo a la
Declaracién de Impacto Ambiental Estratégica (DIA-E) para el Estudio del Carso
preparado por el Departamento de Recursos Naturales y Ambientales (DRNA).

El mencionado estudio identifica aquellas areas dentro de las regiones carsicas de Puerto
Rico donde no se podran efectuar actividades de exiraccion de materiales de la corteza
temestre y las cuales han sido denominadas como areas restringidas. Las
recomendaciones de este estudio seran incorporadas en el Reglamento para la Extraccion
de Materiales de la Corteza Terrestre y en los reglamentos de fa Junta de Planificacidn
para zonificar aquellas areas de la zona carsica que deban conservarse.

Sobre este particular, le informamos que la ACT evalud tres (3) alternativas de alineacion
para un framo de cametera entre los municipios de Hatillo y Aguadilla. Como parte de las
altemativas se evalué una alineacién por ruta nueva (campo traviesa), como una
extension de la PR-22, Autopista José de Diego; la Conversion a Expreso de la PR-2 y la
combinacién de ambas alternativas.

La PR-22 existente es una via que consta, en su mayoria, de dos (2) carriles en cada
direccion de 3.65 metros de ancho cada uno, con paseos exteriores de tres (3) metros y
una mediana de 11.50 metros de ancho. La alternativa de extension de la PR-22 tendra
una seccién simitar a la existente en [a PR-22 y comenzara aproximadamente a unos 800
metros al sur de la plaza de peaje de Hatillo, kildmetro 81.2, y finalizara en el kildbmetro
131.9 de la PR-2, a la altura de la interseccion de la PR-111 con fa PR-2 en Aguadilla. La
misma discurrira en toda su trayectoria al sur de la PR-2, a través del 4rea rural de los
municipios de Hatillo, Camuy, Quebradillas, Isabela y Moca. La longitud lotal de esta
altemativa es de aproximadamente 45 kilémetros.

Avtormdad de Carrateras v Transpartacion « Departamento de Transportacion y Obras Pabhicas
P Rox 420807 & Sap tuan, Pagecto Rico Q0940 2007 Tel, (787} 721-8787 Fax (V&7)727-5456



Hon. Daniel J . Galan Kercadé
Pagina 2
17 de noviembre de 2009

Como parte del proceso intemo de toma de decisiones, la ACT prepard en el afio 1936 un
informe ambiental preliminar con el propésito de detectar en la etapa temprana de
planificacién los posibles impactos sobre el medio ambiente del corredor de extension de
la PR-22. La alineacion considerada evadi6, hasta donde fue posible, zonas conocidas de
alto valor ecoldgico y cultural, pero alin asi, pasaria sobre zonas carsticas y de uso
agricola.

Se ha seleccionado la altemativa a campo traviesa (alternativa A) como la alternativa de
construccidn. Esta contard con cuatro (4) peajes distribuidos de la siguiente forma: el
primero a 13 kildmetros de la interseccién con la PR-22, en el Municipio de Camuy; el
segundo a 24 kildbmetros en el Municipio de Isabela; el tercero a 33 kilbmetros en el limite
entre los municipios de Aguadilla y Moca y el cuario a 43 kildémetros en el Municipio de
Aguadilla.

Los estudios preliminares indicaron que la Conversion a Expreso de la PR-2 entre Hatillo y
Aguadilia tendria un impacto significativo en el desplazamiento de negocios, residencias e
instituciones, por lo que no fue recomendada.

El proceso de participacion ciudadana ha sido uno prioritario para la agencia, por lo cual
desde el inicio de la planificacion del proyecto lo incorporamos. En mayo de 2001 se
consultaron a representantes de varias entidades, agencias y grupos de interés; y se
realizaron talleres informativos sobre el proyecto los dias 2, 4, 9 y 11 de diciembre de
2003 en varios pueblos de la Isla para brindares a los grupos, agencias y publico en
general la oportunidad de expresarse respecto a los corredores bajo estudio.

Los costos al afio 2006 para adquisicion y construccion por alternativa, son los siguientes:

ALTERNA A ALTERNA
CAMPO CONVERSION A ALTERNA
DESCRIPCION TRAVIESA EXPRESO COMBINADA
Costo de construccion 442 M 291 M 448 M
Conectores y puentes 27T M N/A 8 M
Adauisicién 144 M 334 M 176 M
Costo total 613 M 625 M 632 M

El 8 de mayo de 2007, la ACT sometié a la Junta de Calidad Ambiental (JCA) diez (10)
copias impresas y un disco compacto (en formato pdf) de la Declaracion de Impacto
Ambiental Preliminar {(DIA-P) para su aprobacion al proyecto de referencia. También se
sometié el documento al Departamenio de Recursos Naturales y Ambientales. Las vistas
piblicas sobre esta DIA-P se llevaron a cabo por la JCA los dias 14 y 19 de septiembre de
2007.



Hon. Daniel J . Galan Kercadd
P4gina 3
17 de noviembre de 2009

Este proyecto es uno de prioridad para nuestro Departamento, ya que ha sido escogido
para la colaboracion mediante la Alianza Publico Privada (APP) anunciada por el
Gobernador de Puerto Rico, Hon. Luis G. Foruiio Burset. La APP sera mediante un
acuerdo de cooperacion establecido por contrato entre el sector guberamental y el
privado. De esta forma se podra lograr el proyecto de una manera mas eficiente y rapida.
Sin embargo, ain estamos en espera de la Resolucion a la DIA-P sometida hace dos (2)
aftos a la JCA en torno al proyecto.

Actualmente estamos preparando una DIA actualizada para endoso de la JCA, en
cumplimiento con la Resolucion Interocutoria del 12 de agosto de 2009. Una vez
finalizado el proceso ante la JCA se comenzaria el proceso de disefio y adquisicion de
propiedades afectadas por la alternativa seleccionada a campo traviesa.

Basado en todo lo antes expuesto, respetuosamente entendemos que es necesario se
incluya en el mapa del Estudio del Carso la alineacion a campo traviesa para la extensién

del expreso de Hatillo a Aguadilla. Hasta que esto no suceda, nos oponemos al estudio tal
y como fue presentado.

Cordialmente,

Eynsgéd

ubdirgCtora Ejeguti

6701/LERMr



Estado Libre Ascclado de Puerto Rico

Departamento de Recursos 2
MNaturales y Ambientales

Junta de Calidad Ambiental

AVISO AMBIENTAL
Declaracion de Impacto Ambiental Estratég!ca

La Agencia Proponente, el Deparlamento de Recursos
Naturales y Ambientales (DRNA}, ha somelido a la Junta de
Calidad Ambiental (JCA) una Declaracidén de Impacto Ambiental
Estratégica (DIA-E) para !a accion descrila abajo.

Esla DIA-E tiene ! proptsito de asagurar que se tomen en
cuenta los factores ambientales en toda accidn que en alguna
forma pueda tener impacto significativo sobre el ambiente
mediante una descripcitn y analisis de la accidn propuesta.
Copias de esta Declaracion se encuenira disponible para la
inspeccion per el plblico en la red cibernédtica ("Internet’) a
través de las direcdones elecronicas hitp:/mww.jca.gobiemno.pr y
hitp:/fwww.drna.gobiernc.pr y en los siguientes lugares:

1. Junta de Calidad Ambiental
Edificio de Agencias Ambientales Dr. Cruz A. Matos
Carr. NOmero 6838 Km. 6.3
Sector £l Cinco, Rio Piedras
Oficina de Secretaria {Primer Piso)

2. Depariamento de Recursos Naturales y
Ambientales
Oficina Central del Bepartamento
Edificie Dr. Cruz A. Matos
Cagr, NOm 8838 Km, 6.3
Sector €t Cinco, Rio Piedras, Puerto Rico
Oficina de Secrelaria (Primer Piso)
Biblioteca (Cuario Piso)

DRNA - Oficinas Reglonales de Aguadilla, Arecibo,
Mayaguez, Ponce, Guayama y Humacao

Las personas que tengan informacion que pusda ser util en Ja
evaluacidn de la accldn propuesta, pueden enviar la misma por
escrito a ia Agencia Proponente con copia a la JCA dentro de
un t&rmino de [freinta (30) dfas consecutivos siguientes a la
publicacién de este aviso. También durante este {érmino tienen
derecho a solicitar una vista publlca. Este aviso Ambiental se
realiza en cumplimiento con las disposiciones de la Ley
N(mero 146 del 22 de sepliembra de 2004, segun enmendada,
conocida como “Ley de Politica Publica Ambiental” y la
Rasolucién R1-06-1 de la JCA.

DIA-NGm. . JCA-09-0020 (DRNA)
Estudic del Carso

Agancia Proponente :  Depardamento de Regursos
Naturales y Ambientales
PO Box 366147
San Juan, Puerto Rico 00936

Funcignario Responsable:  Daniel J. Galdn Kercadd
{787) 999-2200, ext. 2173

Descripcion de ia Accidn La acciédn propuesta consiste en
la adopcién del Esfudio de! Carso
en un &rea que abarcs unas
219,804 cuerdas y que pemmitica
¢onservar una adecusada
representacion de los elemenlos
iremplazables presentes en e}
complejo ecosistema conocido
coma carsa, Asimismo, se evalua
su estrecha relacion con las
politicas pablicas asociadas a ios
uses de terreno y cémo se
wnplantaran sus hallazgos
mediante las enmiendas de los
reglamentos y planes aplicables.

- -

et

niel J. Galén Kercadd
Secrelario




ESTADO LIBRE ASOCIADO DE PUERTO RICO
MUNICIPIO AUTONOMO DE AGUADILLA
OFICINA DEL ALCALDE
APARTADO 1008 AGUADILLA, P.R. 00605
TEL. 787-891-1005, EXT. 2001

14 de septiembre de 2007

Ledo. Carlos W, Lopez Freytes
Presidente
Junta de Calidad Ambiental

RE: Corredor Hatillo - Aguadifla
Estimado sefior Presidente:

Reciba un cordial saludo y deseos de éxito en sus funciones desde Aguadilla, “Jardin
del Atléntico”.

El Corredor Hatillo-Aguadilla es un proyécts encaminado a la construccién de una
carretera expreso que transcurra a través del drea comprendida entre estos municipios.
Se visualiza como una ruta adecuada al crecimiento econdmico y poblacional que ha
caracterizado esta 4rea geogréfica.

Esta obra reviste de gran importancia para nuestra ciudad. Este corredor proporcionard
una vie de alta capacidad para mejorar las condiciones del trinsito durante horas
laborables y en general, disminuir el tiempo de viaje. Reconocemos el carécter
prioritario de la supresién de las continuas congestiones vehiculares que ocasionan
malestar a miles de conductores que trangitan pot o) 4rea diariamente. El trayecto se
caracterizard por seguridad, comodidad y una mejor calidad de vida para los usuarios.
En la actualidad, es la Carretera PR 2 la tinica via que provee servicio a los municipios
comprendidos desde Hatillo hasta muestro pueblo y su capacidad para absorber ef
creciente flujo vehicular es limitada.

Nuestra administracién respalda el mencionado proyecto, especificamente la Alterna A,
Ruta a Campo Traviesa, debido a que es la que conlleva menor tiempo de construccién
y petmite copsetvar la Carretera PR 2 como via alierna. Sin embargo, y en dnimo de
apottar al funcionamiento cabal dec la obra, deseamos presentar recomendaciones
encaminadas & maximizar su potencial. E] disefio presenta un solo conector en el
trayecto que comprende el drea correspondiente al Municipio de Aguadilla, anexando la



autopista con la Carretera PR 110. Propopemos cuatro conectores adicionales al
anterior:

Conector Avenida San Carlos
Conector Carretera PR 443
Conector “Canto de las piedras”
Conector Carretera PR 111

El Conector San Carlos uniria e] expreso con el casco urbano de Aguadilla, pasando
junto al Aguadilla Mall, principal centro comercial del drea, el Estadio Luis A.
“Cancna” Mérquez v el Parque Acudtico Las Cascadas. No debemos pasar por alto que
anexo a este dltimo se construird un hotel que serd adininistrado por nuestro municipio.
En adicidn, se proveeria acceso a varias obras de gran importancia para nuestra
poblacién. Entre éstas sc encuentran:

Biblioteca Electrénica

Nueva Plaza del Mercado y Estacionamiento Multipisos
Pista de patinaje sobre hielo

Coliseo Luis T. Dfaz

Bl Parterre (recientemente reconstruido)

Parque Fuente de la Juventud

Parque de patinetas Plicido Acevedo

SINOANLALA LSRN

Préximamente comenzaremos con varias obras de construccion para continuar con.
nuestro objetivo de rehabilitar el casco urbano de nuestro pueblo. Mencionaremos

algunas:

Paseo Real Marina

Museo Antropolégico

Archivo Historico, Museo de 1a Misica y el Descubrimiento
Ancxo Casa Alcaldia

Paseo Real Marina Suites

Ocean Dreams Apartments °

Atlantic Sunview Apartments

Centro de Bellas Artes

O NOA R DM~

Los Conectores Carretera PR 443 y Carretera PR 111 no requieren la construccion de
tramos nuevos de carretera, ya que la autopista se interseca con ambas. Sélo se
requiete la habilitacion de ranopas de acceso. Ambas vias se encuentran en dreas de
desamrollo de proyectos residenciales y comerciales. En el caso del Conector Catretera
PR 111, se proveera de acceso hacia los pueblos de Aguade, Moca y San Sebastidn y
hacia el Recinto de la Universidad Metropolitana (UMET).

El Conectot “Canto de las piedras” reviste de una importanoia inigualable. Es a través
de ésta que sc faciliteria el acceso hacia Ia Carretera PR 107, que transcurre hacia la
antigna Base Ramey, donde ubican el Recinto de la Universidad de Puerto Rico y el



Aeropuerto Rafael Hemnéndez, que es e] més importante fuera del drea metropolitana.
Este acrédromo es un importante centro de operaciones de carga que aporta
sustancialmente al desarrollo econémico de la regién oeste de nuestro pais. También
sirve de base para el transporte aéreo hacia varias ciudades de BEstados Unidos. Debido
al crecimiento experimentado en los Gltimos afios, s¢ espera que se codvierta en el
principal aeropuerto en movimiento de carga aérea de Puerto Rico. De igual manera, y
gracias a los acuerdos alcanzados con diversas lineas adreas, tales como Jet Blue,
Sprint, Delta y Continental, se han ampliado los oftecimientos en cuanto a cantidad de
vuclos y destinos, resultando en un mayor flujo de pasajeros. Los datos estadisticos
recopilados por la Autoridad de Puertos confirman la informaci6n anterior:

TOTAL MOVIMIENTO DE CARGA

ARO FISCAL
(En Libras)

AEROPUERTO  2001-02 2002-03 200304 200403 2005-06

Rafact Homdndez 225712070 230384246 242,161,249 293076422 254,263,926
(Aguaditla)

TOTAL MOVIMIENTO DE PASAJEROS

ARO FISCAL
ARROPUERTO  2001-02 2002-03 :_ZWJ-M 2004-05 200506
Ruficl Hombnde: 56,257 105,347 169,983 254 436 301,017
(Aguadifla)

De negarse la construccion de cste conector, se pondriz en riesgo el desarrollo de esta
importante herramienta para el transporte de 1a ciudadania v la carga adrea.

Ademds, ¢l Conector “Canto de las piedras” uniria el expreso con las Carreteras PR 459
y 467. Eb esa ruta se encuentran empresas de alta tecnologia como lo son: Hewlett
Packard, Celestica de P.R. y Tyoo Safety Products, entre otros. De igual menera, es a
través de esta via que se llega al Recinto de la Universidad Interamericana. Reviste
gran importancia la planificacién de la construecién de dos proyectos de vivienda que
ubican en ese sector:

1. Colombus Landing (1,200 habitaciones)
2. Costa del Sol (1,000 habitaciones)

Adicional a lo antetiot, €l Municipio de Aguadilla posee ciento treinta y tres (133)
cuerdas de terreno adyacentes al drea propuesta para la Alterna A. En esta demarcacién
se planifica ia construecién de varios proyectos de gren envergadura. Algunos de estos
sOon:



1. Bscuelas clementales ¢ intermedias

2. Centro de respuesta de emergencia y policia
3. Residencias de interés social

4. Complejos de apartamentos y “walk-ups”

5. Incubadora de pequefios negocios

6. Parque Invernal

7. “Wellness Center”

8. “Job Corps”

9. Complejo Deportivo

10. Cines

Se incluye como parte de esta ponencia un diagrama ilustrative con los conectores
propuestos para €] referido proyecto de la autopista...

Reconocemos la labor de esta Junta en la proteccidon de los mejores intereses del
ecosistema puertorriquefio. Estamos convencidos que con los cambios propuestos se
salvaguardan los objetivos que motivan la construccién de la antopista propuesta y se
armoniza con la proteccidh de nuestro ambiente, Se garantiza un desarrollo sustentable
conciliado con las tecesidades particulares de nuestro pueblo.

Carlhs Ménde:

Alcalde
Municipio de Aguadilla



g\?’ﬁﬁ‘m ESTADO LIBRE ASOCIADO DE PUERTO RICO
' AUTORIDAD DE ENERGIA ELECTRICA DE PUERTO RICO

SAN JUAN, PUERTO RICO

APARTADO 364267
CORREQ GENERAL
SAN JUAN, PUERTO RICO 009364267

WWW.8eepr.com

31 de agosto de 2007

-/ Sra. Irma M. Garcia, Directora
Area de Programacion y Estudios Especiales
Autoridad de Carreteras y Transportacion
PO Box 42007
San Juan, PR 00940-2007

Estimada sefiora Garcia:

Asunto: DIA-P Corredor PR-22 desde Hatillo hasta Aguadilla
Barrio Corcovado del Municipio de Hatillo hasta el Barrio Victoria
Km 130.9, Municipio de Aguadilla
Caso: AC-220124

La Autoridad de Energia Eléctrica (AEE) evalud el documento ambiental de referencia y
tiene los siguientes comentarios:

El desarrollo propuesto se encuentra en la zona cérstica del pais. La composicion
geoldgica de la roca caliza, mediante disolucién, propicia la formacién de sumideros, cavernas

y conductos subterraneos por donde fluye el agua. Este proceso tiene como resultado la
formacion de acuiferos y cavernas propensas al colapso. Asimismo, los sumideros son
receptores de aguas de escorrentias y contribuyen al proceso del drenaje de las aguas

superficiales.

El sistema de Riego de Isabela (propiedad de la AEE) se construyé en la segunda
década del pasado siglo y actualmente se encuentra en operacién. Las aguas del sistema de
Riege nacen en el Municipio de Lares y fluyen a través del rio Guajataca hasta el embalse
Guajataca. El agua que se distribuye a través del sistema de canales de riego, localizados en
los Municipios de Isabela, Aguadilla y Moca, se utiliza para propésitos agricolas. También, los
Municipios de San Sebastian, Isabela, Moca, Aguadilia, Aguada y Rincén reciben agua de
nuestro sistema para su tratamiento y distribucion para usc doméstico.

El proyecto propuesto indica que impactara terrenos pertenecientes al rio Guajataca, asi
como minimo seis areas del sistema de canales de riego. Los canales de derivacion, principal
y Moca se afectaran por el proyecto. Estos canales discurren, mayormente, por areas
llanas que reciben el flujo subterrdneo migratoric desde las partes altas localizadas en el sur
y son susceptibles a sufrir averias periédicas como resultado de un colapso provocado por

“Somos un patrono con igualdad de oportunidsdes en ¢l empleo ¥ no disetiminamos por razén de raza, color, scxo, edad, origen social o nacional, condicion social,afiliacién
politica. ideas politicas o religivsas, impedimento flsico © mental o ambos o condicién de veterano ™



Sra. Irma M. Gareia, Directora
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31 de agosto de 2007

sumideros. Es extenso el historial de averias causadas por sumideros en los canales del
Distrito de Riego de Isabela, con un promedio de dos dfas de interrupcion del flujo en los
canales para realizar trabajos de reparacion.

El propio estudio menciona la alta densidad de sumideros en la region e
identifica 121 que deberdn intervenirse. Se propone desviar las escorrentias a otros
sumideros, construir puentes para cruzarlos, impermeabilizarios, excavar y rellenarlos, vy
provocar su colapso. Nuestra posicidn sobre estas propuestas es que fas mismas contemplan
algunas alternativas que podrian viabilizar la construccién del proyecto, pero que las mismas
conjuntamente con el proceso de construccion, generardn esfuerzos adicionales y presiones
sobre el sistema subterrdneo en conjunto. Esto ocasionara averias y colapsos adicionales en
los sistemas de riego. Ademds, provocaria interrupciones frecuentes del flujo de agua y dejaria

miles de habitantes de la regidn sin el servicio.

Entre otros factores que se deberan tomar en consideracién estén los siguientes:

« la eliminacién de una gran cantidad de terrenos agricolas de la region.

« el tipo de desarrollo que se generard en las dreas aledarnas a los conectores con
el expreso, cuya tendencia histérica es contraria al desarrollo de la actividad
agricola.

» el factor costo/beneficio del proyecto, no lnicamente de las obras a construir
para hacer viable el proyecto como ampliacion de la PR-2 (Alternativa B}, sino
también los costos econdémicos, sociales y ambientales por las presiones
adicionales a que se someteré el delicado sistema subterraneo al escoger entre

las alternativas favorecidas, Ay C.

Recomendamos se escoja la alternativa de convertir [a PR-2 existente a seccion de
expreso, sustituyendo las alternas A y C por ésta, evitandole al sistema de canales de riego
dafios ambientales y presiones adicionales sobre esta delicada zona.

La Division de Distribucién Eléctrica se encuentra en proceso de evaluacion del
proyecto. Con relacién a la evaluacion eléctrica del proyecto, deberd comunicarse con el
Ing. José L. Pérez Rivera, Jefe, Division de Distribucién Eléctrica, por el (787) 772-6446.

La AEE esta en la mejor disposicion de dialogar sobre las opciones relacionadas a este
proyecto. Nuestra persona de contacto es el Ing. Jaime A. Plaza, Jefe, Division Proteccion
Ambiental y Confiabilidad de Calidad. Su teléfono es el (787) 289-4939.

Cordialmente,

. Aliceadas,gékct:r,\

cién y Proteccion Ambiental




BANCO DE DESARROLLO ECONOMICO

PARA PUERTO RicO

Estado Libre Asociado de Puerto Rico

27 de agosto de 2007

/4ma M. Garcia
Directora
Area de Programacion y Estudios Especiales
Autoridad de Carreteras y Transportacién
PO Box 42007 '
San Juan, PR 00940-2007

Estimada sefiora Garcia:

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL PRELIMINAR (DIA-P)
CORREDOR HATILLO-AGUADILLA -

Debe anticiparse el impacto que la construccién pudiera tener en los
comercios a lo largo de la ruta propuesta de este Corredor. Recomendamos
tomar medidas en coordinacién con las agencias de desarrollo econémico
para mitigar cualquier impacto negativo en las operaciones del comercio y la
industria en dicha drea.

Cordialmente,

uan Cﬁga:;pez

Pri cial Ejecutivo
de Finanzas y Operaciones

/Imac

P.O. Box 2134, San Juan, PR, 00922-2134 » Tel. (787) 641-4300
www.bdepr.org



ESTADO LIBRE ASOCIADO DE PUERTO RICO
CUERPO DE BOMBEROS DE PUERTO RICO

Hon. Anibal Acevedo Vila
Gobernador

Sr. German Ocasio Morales
Jefe

24 de agosto de 2007

IRMA M. GARCIA

Directora

Area de Programacién y Estudios Especiales
P.O. Box 42007

San Juan PR. 00940-2007

Determinacién de Impacto Ambiental Preliminar
PR-22 Corredor Hatillo — Aguadilia
AC-220124

Estimada Irma M. Garcia:

Por este medio deseo notificarle que no hay objecién a la determinacién de
Impacto Ambiental sometida por ustedes.

No obstante, deseo notificarle que solicitara el endoso de este negociado y la
correspondiente inspeccidn en la Divisidn Prevencion de Incendios el distrito de

Aguadilla (787) 891-4040. Cabe sefialar que este documento no constituye un
endoso.

Cualquier duda o pregunta con el caso en referencia se puede comunicar con
este servidor al 725-3444 Ext. 1205 o 1207 a la Divisién Técnica del Negociado
Prevencion de Incendios

Coﬁialnéfztj
CA CRESPO

Técnico Evaluador
Negaciado. Prevencién de Incendios

BUZON 13328, SAN JUAN, PUERTO RICO 00908-3325
TEL (787)725-3444 / EMERGENCIA (787)343-2330 / PAX (787)726-2614 / (7T87)728-2857
http:!huww.bnmborcs.gobiem.pr e-mail: Wobmnstor@bomboms.gohiemo.pr

270N2670/ 003



T
Autoridad de Acueductos
y Alcantarillados

ESTADO LIDEE ASOCIADG DE PULRTD RICO

21 de agosto de 2007

Dr. Carlos J. Gonzales Miranda

Director Ejecutivo

Autoridad de Carretera y Transportacién
PO Box 42007

San Juan Puerto Rico 00940-2007

Estimado sefior Gonzales:

Declaracion de Impacto Ambiental Preliminar
Corredor PR- 22 desde Hatillo hasta Aguadilla
AC- 220124

Actualmente estamos en proceso de evaluar el proyecto mencionado en
referencia. El mismo es un proyecto de gran interés y el contenido de la DIA-P
es voluminoso, por lo tanto le estamos solicitando una extensién de tiempo de
15 dias adicionales para poder completar nuestra evaluacién y emitir nuestros

comentarios.

De requerir informacién adicional favor de comunicarse al Departamento de
Evaluacion Ambiental, teléfono (787) 999-1717 extension 377.

Cordialppente,

Anejos
LM-AQ-mit

C: A. Quiiiones, (.. Martinez, Archivo

O JCR 3/ 300106 2




ESTADO LIBRE ASOCIADO DE PUERTQ RICO
JUNTA DE CALIDAD AMBIENTAL :
SAN JUAN, PUERTO RICO

CORREDOR HATILLO-AGUADILLA DIA-PA (JCA-07-0014)
Autoridad de Carreteras y Transportacion

MOCION URGENTE SOLICITANDO SUSPENSION
Y POSPOSICION DE VISTA PUBLICA

A LA HONORABLE JUNTA DE CALIDAD AMBIENTAL:

Comparece Ciudadanos del Karso, Inc., (CDK) por condugto de su Presidente,

Abel Vale Nieves, quién muy respetuosamente expone y solicita:
DETERMINACIONES DE HECHOS

CDK os una organizacion no gubernamental y sin fines de lucro, creada bajo las
leyes del Eslado Libre Asociade de Puerto Rico. La mision de CDK es proteger y
consarvar los sistemas naturales, principalmenie los del karso puertorriqueiio. mediante
¢l fomento y el desarrollo de acciones que ilustren como ia organizacidn social y la
naturaleza pueden y doben sor compatibles. Nuestro programa de trabajo incluye la
adauisicion y manejo de tierras. la investigacion, la educacién, y el asesoramicnto

thcrico y cientlfico a entidades gubernamentales y privadas.

2 Cl miércoles, 15 de agasto de 2007, a Junta de Calidad Ambiental (JCA} publicé
un edicto informando sobre la ¢elobracion do una vista publica para recibir comentarios
sobre |a Declaracion de Impacto Amblental Praliminar (DIA-P} para el Corredor Hatillo-
Aguadilla. propuesto por la Auloridad de Carreteras y Transportacién (ACT). La DIA-P
propane extender la Carretera # PR-22 mediante la construccion de un t;amo de
amoximadamente cuarentaisois kilimetros (46 km) consistente de cuatro carriles y un
baseo a ambos lados, desde el municipio de Hatillo hasta el municipio de Aguadilla.

2 I apéndice B (Evaluacidn Bioldgica) y ¢l apéndice D (Estudio Hidrcj‘aléglco); ¥ que

lorman parte de la DIA-P astan disponibles solamente ¢n inglés. {ver f-\nelsaf’}-‘s\) i
o

o

Fowm o tw DT
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Las figuras que forman paric de la DIA-P acceslble a través de la pagina de
“Internel” de la JCA no estuvieron disponibles para ser examinadag hasta dias después

de haberse publicado el edicto informando sobre la celebracion de la vista pablica

DERECHO APLICABLE

] La Regla 216 G del Reglamento de la JCA para el Proceso de Presontacion,
Cvaluacion v Tramite de Documentas Ambientales (en adelante “Regiamento de
Nacumentos Ambientales) en virtud del Artlculo 4 de la Ley sobre Politica Publica
Ambiental de Puerto Rico (Ley Num. 416 do 22 de scptiembre de 2004. segun

anmendada) relacionada a los requisitos de formato, establece lo slguicnte:

“l os documenios ambientales podran ser rodactsdos cn espaflol o
ingiés; sin embargo, si es preparado en inglés, versiones en espaiiol

tendrin que ser provistas a personas que asi lo soficiten " (tnfasis
suplido)

{3 La Regla 254 D del Regiamenio de Documento Ambientales. acerca de ios

requisitos procesales, dispone lo siguiente:

“t a Junta de Calidad Ambientsl herd disponible al pablico el documaento
amtvental mediante fa red de computadoras ‘Internct”., La fecha de
disponiblildad a través de la “Internet” debara coincldir con la fecha
del aviso publico requerido en el Inciso C, de esta Regla.”

7 La Regla 211 D del Reglamento de Documentos Ambientales requere a todas

ias instrumentalidades del Gobierno de Puerto Rico lo siguiente:

"Estunular y facilitar el envolvimlanto publico en decrsrqnes gue afecten
Ia celidad del ambicnie humano.” (éntasis suplido)

13}
Ly

FI Articulo 3 B de la Ley sobre Politica Piblica Ambiental de Puerio Rico

dispone



"Fl Fstadv Libre Asociado reconoce que foda persong mi,ne derecho y
deberd gozar de un medio ambiento saludable y que toda persona tiene
la responsabilidad de contribuir a Ia conservacién y meforamiento

del medlo ambiente.” (énfasis suplido)

Q Fl Arliculo 4 B (3) de la Ley sobra Polltica Piblica Ambienta! de Puerto Rico.

1elactonada a la preparacion de un documento ambiental, exige lo siguiente

"Ademds, se tendrén a la dispoasleién del publico y se acompanarsh o
la propuesta de lagislocidn, accion o decisién para los corespondientes
procesos de examen y esfudic a frovés de los  organismos
gubamamentales ... Lo Junla’ de Calidad Ambieptal publicard
clactrénicamente dicha declaracién de impaclo ambiental a través de un
medio do facil acceso y libre de costos, (ol como la red intemel. La
publicacién elactrénica de la Declaracién de Impacto Ambiental y su
disponibllidad al pablico coincidira con la facha de disponibilidad
publica de este documento en sus copias en papol (hard copy).”

CONCLUSIONES DE DERECHO

10 La omisién de las figuras que forman parle de |a DIAP en la version para
axamen publico disponible a través do la pagina de Internet de iia JCA durante varios
dias luego de haberse publicado of anuncio sobre la visla pUb:Iica imposibilitaron un
analisis adscuado, en un tiempo razonablo, de la informaé:idn contenida en el
documente ambiontal. Al no hacer disponible el contenido completo de la DIA-P, ello
resulta en incumplimiento con la Regla 254 D del Reglamento de Documentos

Ambientales y el Articulo 4 B (3) de la Ley sobre Polftica Publica Ambiental de Puerto

Rico

(| Algunos de los apéndices de Iz DIA-P estan escritos en espafiol, mientras olros
#slan cscritos en inglés. Esto imposibilita que todas las partes interesadas, en espacial
viudadanos gue solamente dominon el espafiol, puedan exarpinar y comprender el
contenido del documento ambiental. La falta de una version en espanol del apéndice B
(lzvaluacion Biologica) y del apéndice [ (Estudic Hidroldgico) conlleva el

meumplimionto con la Regla 216 C del Reglamento de Documenlos Ambientales.
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12 {.a parlicipacidn de CDK y de olras partes inleresadas ;esuitaria seriamente
erf:;ctada si s colebra la vista publica para discutir Ia DIA-P cn ol dla previamente
pauvtado por la JCA, dada la inconsistencia de tener algunas partes del documento
anbiental dispanibles en espafiol y otras en inglés, y por no haber estado disponible las
hguras en la Internet en el término reglamentario dispuesto, considerando a su vez que
In DIA-P es un documenio sumamente complejo, 1écnico y eixlenso. Csto limita
signibicativamente el derecho y responsabilidad de CDK, asl como del resto de 1a
ciudadanla de proveer comentarios sobre la DIA-P. A su vez, esla siluacion privana a
1 JCA de preparar un expediente mas completo al racibirlinformacion, pericia.
conoomientos ospeacializados o asosoramicnto téchico que no Psiarla disponible de
otro modo que a través de la participacidn debidamente informadla de la ciwdadanla on
|

I: vista poblica.

13 Como resultado de o anterior, la JCA y la ACT no obrarlan segun lo dispuesto
en la Regla 211 D del Reglamento de Documentos Ambientales,;ni con el Articulo 3 B
Je 1a Ley sobre Politica Publica Ambiental de Puerto Rico, segin enmendada, de

celebrar 1a vista pOblica para discutir la DIA-P, el viernes, 14 de sepliembre de 2007

POR TODO LO CUAL, muy respetuosamente se solicita de la Honorable Junia
e Calidad Ambiental la suspensidn y posposicion de fa vista pt‘fblica pautada para el
viemes, 14 de saptiembro de 2007, en donde se disculira la DIA-F JCA-07-0014 para cl
Corredor Halillo-Aguadilla, CDK solicita respetuosamente que se provea copra on
espafol de los apéndices B y D de la DIA-P, al amparo de; ta Regla 216 C del
Reglamento de la Junta de Calidad Ambiental para el Proceso de Presentacion,
:valuacion y Tramile de Documentos Ambientales, y que ambos se hagan disponibles
on el iermino reglamentario establecldo previo a la colebracién cile vistas publicas La
uloigacion por la JCA de los remedios solicitados en este cafcrim seria cénsono vy
vonsistene con lo rosuelle antericrmente por 1a agencia en los efos 2001 y 2003,
relacionado al proceso de discusion publica de la DIA-P y DIA-P 'Acluaﬁzada,
respectivamente, para el proyecto San Miguel Four Seasons Resort (DIA-PA (JCA-01.

0030 ICTYH. En dichas ocasiones, la JCA suspendid y pospuso la celebracion de vistas
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publicas debido a quo se comslieron las mismas faltas o deficiencias procesales

planteadas en ol prosonte escrite para la DIA-P del Corredor Hatillo-Aguadilla.

Tado lo antes solicitado se hace en conformidad y al amparo del Reglamonto de
lo Junta do Calidad Ambicntal para ¢l Procose de Piesentacion, Evaluacion y Tramile
de Documentos Ambientales, en virtud de la Ley sobre Polilica Pablica Ambiental de

Puerto Rico, sequn enmendada.

CERTIFICO: Que en esta misma fecha he enviado copia fiel y exacta ded
presente escrito al Ing. Luis Trinidad Garay, Director Ejecutivo de la Autoridad de

Carreteras y Transportacion, agencia proponente del Corredor Hatillo-Aguadiila,

n San Juan, Puerto Rico, el miércoles, 12 de septicmbre do 2007

CIUDADANOS DEL KARSO. INC

Urb. La Cumbre

Ave. k. Pol #497, Box 230

San Juan. PR 00926-5636

Tel, 787-755-0410! / Fax 787-760-2070

www.cdk-pr.org

o LD

Abel Vale Nicvos

Presidante

LJRH
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PO Box 366147
San Juan, PR (0036
Tel. (787) 999-2200
Fax: (787} 999-2303

Estado Libre Asociado de Puerto Rico

Departamento de Recursos Naturales v Ambientales
25 SEP 2007

ING IRMA M GARCIA

AUTORIDAD DE CARRETERAS Y TRANSPORTACION
DEPARTAMENTO DE TRANSPORTACION Y OBRAS PUBLICAS
PO BOX 42007

SAN JUAN PR 00940-2007

Estimada ingeniera Garcia:

Declaracién de Impacto Ambiental Preliminar
Corredor Hatillo — Aguadilla

O-PA-EEA03-53-00287-12042007

Hemos evaluado la Declaracién de Impacto Ambiental Preliminar (DIA-P)
sometida relacionada at asunto descrito en epigrafe. El proyecto propuesto
consiste en la construccién de una carretera expreso con peaje, a campo
traviesa, desde la PR-22 en Hatillo, discurriendo por los municipios de
Camuy, Quebradillas, Isabela y Moca, hasta el Km. 130.9 de la carretera
PR-2 en Aguadilla, con una longitud aproximada de 46 kilémetros. La
carretera tendrd una seccion de cuatro carriles y paseo a ambos lados con
una isleta central, que permitird su ampliacion en el futuro de ser necesario.

Luego de esta evaluacion emitimos los siguientes comentarios:

El Volumen II - Estudio Geoldgico - de fa DIA-P contempla la alternativa A
por campo traviesa. El mismo divide la alineacion de la carretera en tramos
de geologia y topografia. A continuacion se describen diferentes secciones
del estudio geolégico mas relevantes:

IV. Geologia del Corredor:

o Estacién 80+00 a 190+00 (Camuy a Quebradillas), llanuras con
drenaje interno y numerosos sumideros en depdsitos de manto sobre
la Caliza Aymamén. Esta seccion, no contiene una descripcion en
cuanto a la profundidad del sumidero identificado en roca 200 m al
sur de la Estacién 143+50, por lo que deducimos que no se ha
explorado.

D20G 2B L0500 9
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« Estacion 244+00 a 386+00 (Isabela, Moca y Aguadilla), se indica que

se identificaron varios sumideros a lo largo o cercanos al eje del
corredor, en Depésitos de Manto sobre la Caliza Aymamdn. Cabe
mencionar, que estos depdsitos consisten de llanos tipicamente
susceptibles a sumideros de colapso. Ademas, se menciona que se
observaron sumideros que cubren mas de 10 cuerdas en extension y
con una profundidad mayor de 15 metros de profundidad. La actual
alineacion se mantiene al norte de la Cordillera Jaicoa, penetrandola
al alcanzar 600 m de ancho, por lo que no se puede descartar el
impacto potencial a la misma ocasionado por los cortes de material
de la corteza terrestre a ocurrir en las laderas. Esta actividad serta
en si misma un impacto significativo, al fragmentar la cordillera y los
sistemas ecoldgicos presentes en la misma.

o Estacion 386 + 00 a 440 + 00 (Aguadilla). Este tramo estd
destinado a cruzar en grueso la cordillera Jaicoa, impactando la
densa sucesion de mogotes y cerros calizos, al igual que sumideros
de considerable profundidad. El mapa geoldgico correspondiente a
este tramo describe fallas geoldgicas, evidenciadas por
desplazamientos y zonas de roca fragmentadas y deformadas.

» Estacion 440+00 a 446+00 (Aguadilla), este tramo comienza en los
Cerros Vifiet y termina en la PR-11, cruzando por el Escarpe de Lares
y, por tanto, por amplios depdsitos de deslizamientos antiguos.
Consideramos que los materiales presentes constituyen otro reto
geotécnico para el proyecto, debido a las amplias lecciones que la
Autoridad de Carreteras y Transportaciéon (ACT) ha experimentado al
trabajar por dreas de deslizamientos antiguos. Desconocemos la
razén por la cual se considera este tramo de la alineacién. No se
requiere evidencia de movimiento reciente, puesto que al intervenir
en el drea mediante nuevos cortes, existe una gran probabilidad de
activar deslizamientos mediante acciones adversas en el terreno.

Seccién V - Conclusiones y recomendaciones
1. Hidrogeologia

Se describe y reconoce la complejidad del sistema hidroldgico de una
fisiografia donde domina el drenaje subterrdneo por rocas calizas. No
obstante, el documento carece de comentario sobre el impacto del proyecto
a este sistema donde se admite que “la trayectoria que toma el agua desde
que se infiltra en la superficie hasta que llega al manto freatico se
desconoce.”



Ing. Irma M. Garcia

Corredor Hatillo-Aguadilia
0-PA-EEAQ3-53-00287-12042007
Pdgina - 3

2. Limitaciones

Los problemas potenciales identificados en la ruta de campo traviesa
ciertamente han sido confrontados en otros proyectos: tales como un
deslizamiento de gran extension en la PR-10 que no se ha logrado
estabilizar; sedimentacion y contaminacion hacia el Lago Dos Bocas;
problemas de derrames de materiales nocivos a la salud, parte de los cuales
logran infiltrar hacia el sistema hidroldgico cuyo curso exacto se desconoce;
continuos problemas de deslizamientos y movimientos de masa a lo largo
del Escarpe de Lares, afectando numerosos tramos de la PR-111; el
desparrame urbano no organizado a partir de las realineaciones vy
ampliaciones de las carreteras PR-129 y PR-10, por mencionar algunos
problemas confrontados y no controlados.

No ponemos en duda la capacidad profesional disponible en Puerto Rico
para buscar soluciones innovadoras a problemas geoldgicos y geotécnicos
que se puedan presentar. Lo que si deseamos enfatizar es el alto costo
ambiental de muchas de estas soluciones, en detrimento de leyes
ambientales existentes, ademas de posibles dafios irreversibles que se
provoquen en el proceso.

3. Sumideros de Colapso

tas medidas para el control de los problemas relacionados con sumideros
existentes y areas susceptibles al colapso de sumideros representan
acciones que pueden ser ampliamente aceptadas y adoptadas en otros
paises, como en los Estados Unidos, de donde surge la mayoria de la
literatura geotécnica util en la practica de este campo. Sin embargo, la
abierta adopcidn de estas medidas en amplios tramos de la extension de
unos 46 km de largo y 600 metros de ancho a lo largo del Carso Nortefo es
opuesta a la politica publica ambiental de este Departamento, agencia cuyo
deber ministerial consiste en custodiar y hacer cumplir la Ley NUm. 292 de
21 de agosto de 1999 (Ley para la proteccion y Conservacion de la
Fisiografia Carsica de Puerto Rico) y la Ley 111 de 1985 (Ley de Cuevas,
Cavernas y Sumideros).

Entre las acciones propuestas estan el provocar colapsos, los cuales podrian
afectar sistemas cavernarios cuyos valores no han sido reconocidos ain; la
impermeabilizacién de sumideros, lo cual disminuye la recarga hacia el
acuifero, ademas de que no se puede garantizar la efectividad de este tipo
de obra. Igualmente se sugiere la construccion de pozos invertidos, medida
altamente sensitiva que requiere estrictos estudios para lograr efectividad.
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Entendemos que es cuestionable el mantenimiento y durabilidad de estas
medidas, lo cual puede dejar estas zonas en condiciones fragiles luego de
que concluya la vida (til de la carretera, la cual normalmente se estima en

unos 20 afos.

Se presenta acertadamente el problema que se confrontaria en el tramo por
donde cruza el Canal Principal de Derivacidn y el Canal de Moca, propiedad
de la Autoridad de Energia Eléctrica, donde la ACT no tiene e} control sobre
el mantenimiento del canal y surgirian problemas de infiltracion que
afectarian los tramos de la carretera que quedaran cercanos.

Por orto lado, el problema asociado con el colapso de sumideros al
aumentar las escorrentias se establece claramente en la Evaluacion
Geoldgica ante nuestra consideracién, para lo cual se recomienda que sea
considerado en los disefios. Se menciona ademas, que el aumento en la
descarga hacia un sumidero tedricamente podria acelerar fa disolucién de la
roca y provocar el colapso. Es menester mencionar que el mecanismo que
ocurre mayormente en periodos de tiempo perceptibles (eventos
histéricamente registrados), el cual provoca el colapso de sumideros es el
de lavado y pérdida de suelo a través de las grietas o fisuras en la roca
subyacente, simulando un reioj de arena que posteriormente colapsa.

4. Recarga del Acuifero Calizo

En esta seccidn se levanta la preocupacion bien fundada de que los
contaminantes, incluyendo hidrocarburos, pueden afectar la calidad del
agua del acuifero, la cual se considera para extraccién y uso potable. El
disefio del sistema pluvial tendria que incluir medidas para el tratamiento de
las aguas de escorrentias previo a su infiltracidn hacia el subsuelo.
Nuevamente, nos preocupa la ejecucion correcta de este tipo de medidas y
la incertidumbre con relacion al mantenimiento de estas obras.

5. Fallas Geoldgicas

La ruta propuesta identificé cuatro fallas geoldgicas en el drea de la
Cordillera Jaicoa. El documento se limita a describir o definir lo que son las
fallas geoldgicas en general. Sin embargo, omiten Ia discusidn especifica de
cada una de las zonas de falla. El estudio establece la necesidad de
estudios detallados, que incluyen una evaluacion geolégica de campo
completa. Recomendamos se ausculte informacion con la Red Sismica de
Puerto Rico.

La Tabla 4.5 — Sumideros y Depresiones ~ de la DIA-P estima que la ruta
campo traviesa, afectara unos 121 sumideros directamente. El estudio
hidrolégico, por otro fado, se enfoca en las medidas de mitigacién del
impacto que ocurrira como resultado de la accién propuesta.
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El 20 de junio de 2007, se llevé a cabo una reunion interagencial con
personal del DRNA y la ACT. Durante la reunion, personal técnico del DRNA
adscrito a la Divisidn de de Geologia expresd su inquietud con relacién a la
accion propuesta en el estudio que lee como sigue: “No hay regulaciones
especificas para el desarroilo en dreas kérsticas y de sumideros”. Esta
expresion de desconocimiento sobre los estatus estatales mencionados
anteriormente, es verdaderamente preocupante.

Los impactos reconocidos en el estudio tendran un efecto irreversible en la
totalidad de los elementos hidrolégicos de las cuencas a cruzarse, Ios cuales
mencionamos a continuacion:

[y

. Reduccidn en el drea de sumideros y depresiones.

2. Reduccion en la infiltracién y recarga hacia el drenaje
subterraneo.

3. Efectos de aumento potencial en la escorrentia superficial debido
a la superficie asfaltada de la carretera.

4. Control de contaminantes en la calidad de la descarga pluvial

procedente de la carretera hacia los sumideros existentes.

La mitigacion de estos impactos en unas dimensiones de més de 40
kildmetros de largo por unos 600 metros de ancho entendemos que no es
razonable.

Ademas, de las practicas mas frecuentes de ampliacién de la capacidad de
retencion de sumideros y la creacion de charcas de retencidn, en este
estudio se introduce el concepto de relocalizacion de sumideros,
destinado para la gran mayoria de los sumideros previamente reconocidos
en el estudio geoldgico (ver Tabla 5 del Estudio Hidroldgico). Este concepto
de “relocalizacion de sumideros” se utiliza sin fa debida referencia a
estudios geotécnicos que le sirvan de base, donde se discuta la posibilidad y
efectividad de semejante concepto.

Por tanto, en este concepto de la relocalizacion de sumideros se asume que
se pueden lograr puntos de infiltracion equivalentes al natural y que el
sellado del sumidero a relocalizarse no corre riesgos de futuro colapso y
reactivacidn. Hay que observar la topografia carstica de llanos con
sumideros para analizar los controles que dictan la ubicacion natural de los
mismos. Estudios geomorfoldgicos pueden trazar drenajes superficiales
antiguos, sistemas de diaclasas y otros controles de acuerdo a la ubicacién
de sumideros. La relocalizacion hacia espacios donde no hay sumideros
conlleva, por tanto, un mayor analisis que meramente buscar un punto
substituto de infiltracion hacia el subsuelo cercano. El postulado de que
este estudio es preliminar y de que los disefios finales se deben hacer en
etapas subsiguientes no es valido, puesto que no se demuestra que la
accion de relocalizar sumideros sea técnicamente viabte.
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En términos de lo que denominan como reduccidn de infiltracion, se estima
un drea de impacto de 46 km por 40 mts. La solucién para este problema
depende directamente de la efectividad de los “sumideros relocalizados”, de
acuerdo a lo establecido en el estudio. Se expresa la intencion de controles
de contaminantes mediante estructuras de pre-tratamiento. En la préctica
real, es frecuente observar este tipo de estructuras que, pasados pocos
afios de su construccidén, pierden su efectividad debido a la falta de

mantenimiento.

Es un hecho reconocido que las carreteras tiene una vida (til, luego de la
cual se requieren reinversiones para renovar las mismas. En el mismo
estudio se advierte que los controles de contaminantes son confiables si son
“disefados, mantenidos y operados apropiadamente”. Se reconoce,
ademas, la sensitividad del aspecto de fa calidad de las aguas, debido a los
sistemas de sumideros y cuevas que reciben descargas y que son parte
integral de los abastos utilizados para produccion de agua potable.

Con relacion, a la Alternativa B- conversion de la PR-2 existente a autopista-
se reconocen las deficiencias de extensiones de tramos de carreteras,
incluyendo algunos puentes, ante las inundaciones proyectadas utilizando
los datos provistos por el Federal Emergency Management Agency o FEMA,
por sus siglas en Inglés. Se sefiala que el mayor problema lo representan
los sistemas de alcantarillas antiguas y deficientes a lo largo de la PR-2
debido al aumento en el desarrolio urbano. Los costos mencionados
incluyen la actualizacion de estos sistemas y la adquisicion de terrenos para
desarrollar charcas de retencion. Se descarta esta alternativa debido a las
condiciones de la infraestructura, la extension de los estudios hidrolégico-
hidraulicos, el costo asociado a la adquisicidn de terrenos, y los problemas
de falta de planificacion en el desarrollo urbano.

No obstante, nos parece interesante que no se presente una tabla
comparativa con relacion a los problemas, a veces similares, que presenta
la alternativa Campo Traviesa, tales como: costos de adquisicion de
terrenos agricolas y areas sensitivas de Karso Nortefio, costos de estudios
hidroldgico-hidraulicos especificos para los mas de 45 kildmetros de
extension; costos de estudios geoldgicos y geotécnicos para la misma
extension; impacto irreversible en la flora y fauna de las areas dnicas de
Karso Norteno; costos en el desarrollo de los disefios ambiciosos de
“relocalizacion de sumideros”, etc.

La DIA-P expresa que hay una cantidad significativa de pozos agricolas en
el area. Sin embargo, no discute el posible impacto a éstos como resultado
de esta alternativa. En cuanto a los pozos de extraccion, se ubican 41 de
potencialmente mas de 80 pozos, dado a que no se lograron visitar todos
los pozos para los cuales el DRNA proveyo datos. A éstos habria que afiadir
las extracciones no autorizadas para uso de agua potable. El estudio no
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incluye pozos ubicados aguas abajo del ambito de la ruta Campo Traviesa,
aln cuando se reconoce la complejidad del drenaje en la zona carstica.

El Volumen III- Estudio de Vaquerias - expresa que alrededor de 200
cuerdas se impactaran de fincas agricolas dedicadas a la produccion de
leche en las Alternativas A y C. El Municipio de Hatillo es el Municipio con
mayor produccidon en el sector agricola. De un total de 65 fincas
identificadas, 33 se encuentran en este Municipio. Es el que se vera
mayormente afectado econdmicamente, mediante la pérdida de empleos vy
de terrenos agricolas.

Por otro lado, hemos evaluado el Volumen I de la DIA-P. —El cual incluye un
Estudio Ecoldgico y un Estudio Bioldgico. Como resultado, a continuacion
emitimos los comentarios de mayor relevancia:

Encontramos que el estudio ecoldgico sometido es deficiente. La foto 14
del Estudio Ecoldgico, identifica erréneamente una culebra como un juvenil
de la boa de Puerto Rico cuando en realidad es una culebrita de jardin
(Arrython exigum). Ademds, no se documento la presencia de especies de
plantas en peligro de extincién en la ruta Alterna A. El inventario de la PR-2
incluido en la evaluacidn bioldgica establece que no se observaron
elementos criticos (pagina 27), io que contrasta con la informacion incluida
en la evaluacién ecoldgica.

El estudio de flora y fauna en la DIA-P en las rutas A y C, expresa que se
encontraron poblaciones del Lonchocarpus glaucifolius, la cual ha sido
identificada por Ia Divisidn de Recursos Terrestres del DRNA como especie
candidata para ser incluida entre las especies de plantas en peligro de
extincion. Aunque no se documenté en el inventario la presencia de la
Santa Lucia (Mabuya mabuya), clasificada como vuinerable, conocemos que
la misma se encuentra en las porciones boscosas entre Isabela vy
Quebradillas. Es posible que la ausencia de ésta en el listado se deba a los
habitos secretivos de la especie y a lo extenso de las areas de muestreo.

La fragmentacion de habitats producto de la construccién de carreteras ha
sido identificada como una de las amenazas mas grandes para la diversidad
a nivel mundial (Wilcove 1987, Meffe and Carroll 1997). Ademas del
impacto inicial de la construccién, el mayor impacto de esta carretera se
observard a largo plazo. El desarrollo de las rutas Alternas A y C
inicialmente causara la perdida de habitat y vida silvestre de alto valor
ecolégico. El establecimiento de estas rutas creard una barrera al
movimiento de algunas especies de invertebrados y vertebrados, lo que
reducira la accesibilidad de éstas al habitat en el otro extremo de la
carretera (Gerlach & Musolf 2000; Wang & Schreiber 2001). También se
producira un aumento en la mortalidad de vida silvestre como consecuencia
del paso de vehicuios. Contrario a la depredacion natural, la mortandad por
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trafico no es compensatoria. Esto puede eliminar una porcidn constante de
la poblacién y por lo tanto tendrd un impacto significativo en especies
protegidas como por ejemplo la Boa de Puerto Rico. Por lo general,
especies con ambitos domésticos (“home ranges”) amplios son mas
susceptibles a este tipo de mortandad. En el caso de la boa, estudios
recientes han demostrado que las mismas hacen uso de un drea promedio
de 8.5 a 12 hectdreas, por lo que serfan afectadas por esta mortandad.

AUn cuando la zona posee fragmentacion, la misma es por carreteras
angostas cuyo transito es local, por lo que los organismos se pueden mover
de un fragmento a otro. La DIA-P no evalla como se afectaria ia
conectividad de los sistemas naturales antes y después del impacto. Esta
herramienta de manejo y conservacion debe ser considerada al momento
de disefiar y proponer un proyecto de impacto masivo, ya que permite
identificar las mejores alternativas para conservar la vida silvestre.

Tanto la construccién de la ruta Alterna A como fa C crearan una barrera
con efectos devastadores en las zonas de mayor diversidad dentro del area
donde se propone a autopista. Estudios realizados por Primack (1993) han
demostrado que debido a estas barreras ocurren cambios en microclimas y
aumenta la presencia de depredadores o la invasion de otras especies.
Como consecuencia de esta situacion las poblaciones remanentes pueden
disminuir en tamafio, lo que a su vez aumentara el riesgo de endogamia y
acelerarad la perdida de variabilidad genética (ver estudios de Hedrick,
2000).

La Seccién 3.3.4. Cuevas y el Volumen II, Estudio Geoldgico de la DIA-P,
identificd varias cuevas en las Alternativas A y C, la mayoria de éstas en la
Cordillera Jaicoa. La Sociedad Espelecidgica de Puerto Rico (SEPRI)
identifico dos cuevas en las paredes del Valle del Rio Camuy, las cuales no
fueron observadas. El documento no discute las implicaciones de este
impacto sobre las poblaciones de organismos que habitan en estos sistemas
naturales. Ademas, no se evaluaron las cuevas desde el punto de vista
bioldgico y ecoldgico, por lo tanto se desconoce que cantidad de las mismas
tienen un valor ecoldgico como incubadoras para las diferentes especies de
murciélagos. La cercania de la carretera propuesta sobre cuevas con
poblaciones de murciélagos, como por ejemplo Cueva Cucaracha, tendrd un
efecto en ias rutas utilizadas por éstos para alimentarse, permitira la llegada
de mas depredadores y aumentard la mortandad por colision. Al menos
cinco de nuestras especies de murciélagos se encuentran catalogadas come
elementos criticos. En la isla se ha documentado que una sola colonia de
aproximadamente medio millon de individuos consume mas de 20 toneladas
de insectos al mes y pueden viajar desde la Cordiilera de Jaicoa hasta la
Cordillera de la Cadena en Aguada (Rodriguez-Duran, 2005).
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Por otro fado, entendemos que existen posibilidades de variar solamente
aquellas porciones de Ia ruta que cruzan por areas de alto valor ecoldgico a
impactarse. Como resultado de este analisis, el DRNA recomienda las
siguientes alternativas:

1. En cuanto a la alternativa de la conversion de la carretera PR-2 en
expreso- Actualmente esta parte de la PR-2 tiene 4 carriles, lo que
requerird una huella de impacto menor comparado con las otras dos
alternativas. Entendemos que se puede disefiar este tramo de forma
tal que se evite el impacto en la porcion al norte de la carretera. Esto
tiene importancia debido a que este segmento contiene uno de los
pocos remanentes de bosque primario, donde se encuentra una de las
pocas porciones de bosque carstico antiguo de la isfa. Por tal razdn,
en esta fragmento de la carretera propuesta se encuentran plantas
clasificadas como elementos criticos, en peligro critico de extincion
(Aurodendrum paucifiorum y Ottoschulzia rhodoxylon), y en peligro de
extincion (Zanthoxylum thomasianum, Shoepfia arenaria y Goetzea
elegan),

Esta alternativa ofrece ventajas tales como las mejoras a las
deficiencias mencionadas en el estudio hidroldgico-hidréulico, en
cuanto a los sistemas de alcantarillado y la creacion de charcas de
retencion como estructuras de mitigacion para controlar las
escorrentias calculadas para eventos de 100 afios. Esto no tan sélo es
una ventaja para la via, sino para la seguridad de poblaciones
cercanas. Por otro lado, se podrian establecer o actualizar sistemas de
filtracidn de contaminantes tan necesarias en la PR-2 existente.
Ademas, consideramos que la pérdida en terrenos agricolas es minima
comparada con las otras alternativas.

2. De la revision de los estudios identificamos cinco areas de vital
importancia para la vida silvestre:

El tramo que cruza sobre la cuenca del Rio Camuy, la cordillera de
mogotes cercanos a la Carretera PR-482 en el Barrio Cocos de Isabela,
la franja de bosque asociada a la cuenca del Rio Guajataca, los
mogotes asociados a la Quebrada La Sequia, y la Cordillera Jaicoa. La
mayoria de estas zonas boscosas han sido identificadas como &reas
con prioridad de conservacion por el DRNA. Aln cuando existe
abundante literatura cientifica relacionada al efecto de las carreteras
sobre la vida silvestre, en la DIA-P no se evallan ni se discuten los
impactos de la accién propuesta sobre estos sistemas naturales. Por lo
antes expuesto el DRNA recomienda la alternativa incluida como anejo.
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En resumen, encontramos que la DIA-P no discute adecuadamente los
asuntos ambientales bajo nuestra jurisdiccion, y recomendamos que se
realice un andlisis mas profundo que incluya los aspectos mencionados en
esta comunicacion. Ademas, concluimos que es vital la preparacién de un
estudio que incluya un anadlisis minucioso e integral donde se evalle la
alternativa de convertir la Carr. PR-2 existente a Expreso. £l mismo debe
incluir tablas comparativas del impacto de la accion propuesta vy deberé
formar parte de la Declaracion de Impacto Ambiental Actualizada.

Una vez someta la informacién solicitada estaremos en la mejor disposicién
de continuar con la evaluacion del proyecto y emitir nuestros comentarios.

Cordialmente,

jo: Altemnativa DRNA
JIR/GF/MAC/ARP/RHV/COR/HLS/IMC/IFB/jf
cc: Sr. Tedfilo De Jesls Nieves

Director - Asesoramiento Cientifico
Junta de Calidad Ambiental
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PO Box 366147
San Juan, PR 00938
Tel. (787) 899-2200
Fax: (787) §99-2303

Estado Libre Asociado de Puerto Rico

Departamento de Recursos Naturales y Ambientales

3 de noviembre de 2009

Honorable Rubén A. Hernandez Gregorg
Secretario 16 woy 2009
Departamento de Transportacién y Obrag-Riblicas
Apartado 41269 Estacion Minillas
San Juan, Puerto Rico 00940-1269

Estimado senor Secretario:

Ei Departamento de Recursos Naturales y Ambientales (DRNA) sometio
la Declaracién de Impacto Ambiental Estratégica (DIA-E) del Estudio
del Carso ante la Junta de Calidad Ambiental (JCA), en cumplimiento con
la Ley Nim. 416 de 22 de septiembre de 2004, segin enmendada
conocida como Ley de Politica Publica Ambiental.

Este documento estard disponible para la revision y comentarios del
publico en general, una vez se publique un aviso a estos efectos en un
periédico de circulacion general. Acompafamos una copia del
referido documento y solicitamos nos someta sus comentarios por escrito
dentro del término de treinta (30) dias posteriores a la divulgacion del
Aviso Publico.

De necesitar informacion adicional, puede comunicarse con el
Sr. Celso Rossy, Asesor Técnico de la Secretaria Auxiliar de Planificacion
Integral al teléfono (787) 999-2200, extension 2521 6 2529.

Cordialmente,

3N

O~ 5 r(.k-.n.
Fgﬁel Jf'GaI h Rercado
Secretario
WBW/itlag/ero
Anejo

0G1) J2 200 1106 35



United States Department of the Interior

FISH & WILDLIFE SERVICE
Boqueron Field Office
Carr. 301. KM 5.1, Bo. Corovo
P.O. Box 491
Boqueron. PR 00622

JUuL 17 2007

~Mr. (Ms.) Irma M. Garcia
Program and Special Studies Area
Puerto Rico Highway Authority

PO Box 42007
San Juan, Puerto Rico 00940-2007

Re:  Hatillo-Aguadilla Corridor

AC-220124

Dear Applicant:

Thank you for your letter dated June 8, 2007 . requesting comments on the
proposed project. After reviewing the information submitted on the project and that
available in our office. we have found that previous comments on this project were
submitted by the Service. At this time, we have received no additional information that
would modify previous comments. Attached please find copy of our previous comments

It is the Service mission to work with others to conserve, protect, and enhance fish,
wildlife, and plants and their habitats for the continuing benefit of our people. In
fulfilling the Service mission. we provide technical assistance to governmental and non-
governmental entities regarding possible effects of development projects on our trust
resources: migratory birds, federally-listed plants and animal species, coastal barriers,
wetlands, riparian ecosystems, and marine ecosystems.

Sincerely yours,

~

W
*dwin E. Mufiz

Field Supervisor
Caribbean Field Office



10 de septiembre de 2008

Lcdo. Javier J. Rua
Presidente

Junta de Calidad Ambiental
PO Box 11488

San Juan, Puerto Rico 00910

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL PRELIMINAR (DIA-P)
DEL CORREDOR HATILLO-AGUADILLA, AC-220124, JCA-07-0014 (ACT)

Estimado licenciado Rua:

El 8 de mayo de 2007 se sometieron a la Junta de Calidad Ambiental (JCA) diez (10)
copias impresas y un disco compacto (en formato pdf) de la Declaracion de Impacto
Ambiental Preliminar (DIA-P) para el proyecto de referencia.

Esta DIA-P fue preparada en cumplimiento con el Articulo 4 (B) (3) de la Ley 416, del
22 de septiembre de 2004 (Ley sobre Politica Publica Ambiental de Puerto Rico) y de
acuerdo a lo que establece el Reglamento de la JCA y sus enmiendas para el Proceso
de Presentacion, Evaluacion y Tramite de Documentos Ambientales.

Se celebraron vistas pablicas para el proyecto el 14 y 19 de septiembre de 2007.
Transcurridos aproximadamente doce (12) meses desde las visitas, es nuestro interés,
que nos indique los resultados de la determinacion, mediante la Resolucidn
Interlocutoria correspondiente.

Agradeceré su acostumbrada atencion a este asunto.

Cordialmente,

Jirectora Interina
Area de Programacion y Estudios Especiales

6704/CAR/LER/egn
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Universidad de Puerto Rico
Recinto Universitario de Mayagliez
Oficina del Rector

31 de agosto de 2007

Sra. Ima M. Gareia, Directora
Areq de Programacion y Estudios Especiales
Avtoridad de Camreteras y Transportacion

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL PRELIMINAR (DIA-P)
CORREDOR HATILLO-AGUADILLA, AC-220124

Estimada sefiorg Garcia:

A partir de su comunicacién fechada el 8 de junio de 2007 vy recibida en nuestras
oficinas el 3 de julio de 2007, se creé un Comité Interdepartamental para estudiar y
analizar el proyecto AC-220124 y emitir a la ACT nuesira posicidn oficial en tormo al
proyecto.

En el andiisis de [a documentacidn disponible encontramos que el 29 de junio de 2003
el doctor John Femdndez Van Cleve, Decano y Director del Colegio de Ciencias
Agricolas, habia solicitado informacién detallada sobre ecdmo afectarian la Estacién
Experimental Agricola en lsabela cada una de las alfemas propuestas. Al dia de hoy
no hemos recibido respuesta, Sin esta informacion no tenemos base parg poder emifir
una opinidn informada.

Respetuosamente solicitamos una préroga para la entrega a la ACT de nuesira
posicion oficial, asi como informacidn detallada del impacto de las aiternas B yCenla
Estacion Experimental Agricola en lsabela.

Cordialme

Jorde I}én \g"élef,@mo, Ph.D.

ctor

JIVA/URW

Antes, ahora y siempre... jCOLEGIO!
PQ Box 9000 Mayaglez, Purto Rico C0R81-8600
Tel, (767)532:4040 exts. 3134, 3135, 3138 6 (787)265-3878 Fax (787)834.3031
Patrono con Igualdad de Oportunidades de Empleo - MIFAI
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Universidad de Puerto Rico
Reciato Universitario de Mayagiiez
Colegio de Ciencias Agricolas
Oficinz del Decano y Dirscvor

29 de julio de 2003

Sra. rma M. Garcfa Gonzélez

Directora

Area de Programacién y Estudios Rspeciales
Autoridad de Carreteras y Transportacién
P.O. Boz 42007

Sag Juan , Puerto Rico, 00940-2007

RE: FASE AMBIENTAL
CORREDOR HATILLG-AGUADILLA (PR-22)

Estimada sefiora Garefa Gonzélez:

Acuso recibo de su carta del 22 de julio de 2003, dohde solicita comentarios referentes a las
diversas alternativas del proyecto de referencia.

La Estacién Experimental Agricola en Iszbela esth localizada en Ia carretera 2, km.114, por lo
que podria estar afectada por el proyecto propuesto. Es nuestro deseo poder tener acceso a las
propuestas de mapas o planos con mayor detalle de las alternativas sugeéridas, que nos permits
evaluar, c6mo se puede afectar nuestras facilidades con las diferentes alternstivas propuestas.

Para realizar esta evaluacién solicitamos se mos provea acceso 2 los docwmentos antes
mencionados. Estoy delegando al Prof. Lucas N. Avi és Rodriguez, Director de Planificacién y
Presupuesto del Colegio de Clencias Agrcolss, para que e comunique con usted ¥ coordine la
evaluacién de los documentos antes mencionados.

Sin otro particular, quedo,

PO Box 8030

Mayagfez PR
00581-0030

C: Dr. Alejandro Segamra Carmona
Prof. Lucas N. Avilés Rodriguez

Antes, ahoray siempre... ;COLEGIO!
PATRONG CON-IGUALDAD DE OFORTUNIDADES DE EMPLED - MRV

Fox (787) 8324220 _



Jorge de Costro Font Co-Presidente

E por 2 facic Comisidn Conjunta FPermanents
Parg a2 Revision y Reforma
President del Codigo Civil de Puerto Rico
Comisidn de y Calendarios
Comisidn de g Juridico, Asuntos Muricipales Comisign Conjunta para la
i Financieros Revisidn del Codigo Penal
27 de agosto de 2007

Sra. Irma M Garcia
Directora
Area de Programacion y
Estudios Especiales
Autoridad de Carreteras y Transportacion
P.O. Box 42007
San Juan, Puerto Rico 00940-2007

Estimada sefiora Directora:
Soélo unas breves lineas para agradecerle la informacion que me hiciera
llegar sobre el “Aviso Publico de Disponibilidad de la Declaracion de Impacto

Ambiental Preliminar (DIA-P) para los Corredores de Estudio entre Hatillo y
Aguadilla, AC-220124.

Reiterandole mi agradecimiento, quedo

@rdl !mente
*& CASTRA\FONT

Senado

l"/ e \
_*\_

WS,

/ 1917-2007

P.0. Box 9023431 San Juan, Puerto Rico 00902-3431 Tels. (787) 722-1231, 7224019



Puerte Rico Telephona

17 de julio de 2007

/Ing. Irma M. Garcia

Directora

Area Programacion y Estudios Especiales
Autoridad de Carreteras y Transportacion
PO Box 42007

San Juan, PR 00940-2007

Estimada ingeniera Garcia:

DECLARACION IMPACTO AMBIENTAL
CORREDOR HATILLO-AGUADILLA, AC-220124

Nos referimos a su carta dirigida a nuestra Presidente, Cristina Lambert, en la cual solicita
nuestros comentarios. La misma fue referida a nuestra atencién.

Personal de nuestra division estudié los documentos que nos suministrara y luego de tevisar
nuestros archivos, encontramos que a lo largo del corredor propuesto se encuentran varias
carreteras estatales y municipales en cuyas servidumbres tenemos facilidades telefonicas, tanto
aéreas como soterradas, que podrian verse afectadas por la construccion de este proyecto.

No tenemos objecion al mismo, no obstante, una vez completado el disefio es necesario que nos
haga llegar copia del plano para determinar si se afecta nuestra planta telefénica y tomar las
acciones correspondientes.  Agradeceré también nos indiquen la fecha de comienzo y
terminacion de estos trabajos de modo que se puedan programar los trabajos de relocalizacion de
nuestras facilidades, de ser necesario.

Para informacién adicional, puede comunicarse con Frank Cruz, ingeniero a cargo del proyecto,
al teléfono (787)749-2120.

Cordialmente,

Clos S o)
Olga Quiles, Ing.

Gerente Norte, Sur y Oeste
Departamento de Ingenieria
de Planta Externa

fc

P. 0. Box 360998, San Juan Puerto Rico 00936-0998
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~ FOMENTO

ESTADO LIBFIE ASOOIADY DE FUERTO RICO
Compaitia de Fomanto industrlal

9 de agosto de 2007

Sra, ma M, Garcla

Directora

Area de Programacion y Estudios Especiales
Autoridad de Carreteras y Transportacién
PO Box 42007

San Juan, Puerio Rico 00940-2007

Estimada sefiora Garcia:

DECLARACION IMPACTO AMBIENTAL PRELIMINAR (DIA-P)
CORREDOR HATILLO AGUADILLA, AC-220124

Nos referimos a su comunicacién del 8 de junio de 2007, relacionada con la DIA-P
indicada en el asunto.

La Compafifa de Fomento Industrial (Fomento) endosa Ia construccidn de la extensién de
la Carretera PR-22 (Expreso José de Diego) de Hatillo a Aguadilla tomando en
consideracién el gran interés priblico que reviste ¢l mismo. El proyecto beneficiard el
drea residencial, comercial e industrial del 4rea. Ademés, descongestionars la via
principal entre Hatillo y Aguadilla que es la Carretera PR-2 y acortara la distancia entre
San Juan y los municipios del moroeste y oeste redundando en un estimulo para la

economia de 1a region.

Recomendamos 1a alternativa A, ya que.cs la_que menos afecta los terrenos del Parque

Industrial Las Américas el cual estd préximo a desarrollarse y que ubica en la
Carretera PR-2, K. 117.3, Bo. Aceitunas del municipio de Moca.

Solicitamos la construccién de un conector que provea acceso de entrada y salida hacia el
parque industrial.

Le deseamos éxito en todas las gestiones.

0101126 W0



. / Compafiia de Comercio y

| Exportacién de Puerto Rico
\_{ W PUER

Ricanlo A. Rjvera Cardona
Director Efecutivo

28 de septiembre de 2007

Ing. Carlos J. Gonzalez
Secretario

Departamento de Transportacién
y Obras Piblicas (DTOP)

PO Box 41269

San Juan, PR 00940-1269

Estimado ingeniero Gonzalez:

RE: Declaracién de Impacto Ambiental Preliminar
Corredor Hatillo-Aguadilla

En vista publica celebrada el 14 de septiembre de 2007 en el Teatro del municipio de Hatillo, el
Departamento de Transportacién y Obras Piblicas expuso las tres diferentes altemativas para
mejorar la infraestructura de transportacién sobre el Corredor de Hatillo a Aguadilla. En dicho
evento se le concedié a la Compaiifa de Comercio y Exportacién (CCE) de Puerto Rico treinta
dias laborables para expresar su opinién como agencia gubernamental.

Conforme la solicitud de comentarios a la Declaracién de Impacto Ambiental (DIA) Preliminar
tenemos a bien hacer la siguiente recomendacién: -En lo que se refiere al proyecto, entiéndase
Corredor de Hatillo ~ Aguadilla, la CCE coincide con la posicién de la Decana de Ciencias
Agricolas del Recinto Universitario de Mayagiiez, Dra. Gladys Gonzalez. Esta recomends que
primero se debe terminar el Plan de Usos de Terrenos. EI citado documento serd de gran utilidad
en la determinacién sobre qué 4rea geografica deberd utilizarse para construir dicha obra de
infraestructura.

Cordialmente,

o Riviera Cardona

CLM/cdf

PG BOX 195009 * San juan, PR 00919-5009 = Ave. Charddén 159, Edif. New San juan * Mato Rey, PR 00918 * Tel. 787.294.0107 » Fax 787.294.0718
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C7IP.0.Box 9066581
San Juan, PR 00906-6581
GuTel. (787) 721 3737
Drax. (787) 7223622
Gg www.oech.gobierno.pr

8 de julio de 2009

Sr. Luis E. Rodriguez

Director

Areo de Programacién y Estudios Especiales
Autoridad de Carreteras y Transportacion
Apartado 42007

San Juan, PR 00940-2007

SHPO 10-18-05-02 CORREDOR HATILLO-AGUADILLA (EXTENSION
DE LA PR-22, ISLANDWIDE, PUERTO RICO / AC-22-01-24

Estimado sefior Rodriguez:

Segun nos informa, el proyecto Corredor Hatillo-Aguadilla ha sido
escogido para la colaboracidén mediante la Alianza Publico Privada.
Referente a! estatus de este proyecto en nuestra Oficina, ya habiomos
evaluado los estudios arquecldgicos a nivel de reconocimiento (Fase 1)
preparados durante la etapa de pre-disefio de este proyecto, al igual
los seis tomos del documento titulado Estimodo de Costos de
Adquisicibn que describe las propiedades inmuebles bajo
consideracién de adquisicién. También evoluomos la Declaracién de
Impacto Preliminar (DIA-P). Hasta el presente, este proyecto se ha
evaluado como una osistencia técnico, pero entendemos que el
proyecto necesitard para su desarrollo permiso del Cuerpo de
Ingenieros de los Estados Unidos {USACE por sus siglas en inglés). Sin
embargo, ain no hemos recibido comunicacién del USACE referente o
este proyecto. Por lo tanto es importante que la Autoridad de
Carreteras realice las gestiones pertinentes para radicar la solicitud —
ante la USACE lo més pronto posible para iniciar la consulta bajo el
proceso 106 del National Historic Preservation Act en sus etapas
tempranas de planificacién,

Aungue los documentos arriba mencionados cubren adecuadamente las
dreoas recorridas, segin el DIA-P quedo por seleccionar la rvta por
donde discurrird el corredor. Tan pronto se seleccione una ruta seré
necesario compararla con el estudio Fase | previomente evaluado para
determinar si es necesario realizar estudios adicionales a nivel Fase |
en dreas no antes estudiadas, ademds de determinar los estudios
necesarios para evoluar la importancia histérica de aquellas
propiedades potenciaimente elegibles ol Registro Nacional de Lugares
Histéricos (National Register of Historic Places). La determinacion de
elegibilidad al Registro Nacional se realiza entre el USACE (como
agencio federal) y nuestra Oficina. De identificar propiedades



Luis E. Rodriguez
8 de julio de 2009
Pagina 2

elegibles ol Registro Nacionai, entonces se procederia a determinar el
efecto del proyecto sobre estas propiedades, proceso donde es
indispensable la participacién del USACE.

Reiteramos que el proceso de consulta bajo la Seccién 106 del
National Historic Preservation Act ain no ha comenzado formalmente
para este proyecto y lo importancia de que se realice en las etapas
tempranas de su plonificacién,

De tener alguna pregunta o comentario, se puede comunicar con
Miguel Bonini en la  Oficing, (787) 721-3737 o

Atentomente,

Cancelo
| de Conservacidn Histérica

CAR/BRS/MB



United States Department of the Interior

FISH AND WILDLIFE SERVICE
Boqueron Field Office
Carr. 307, KM 5.1, Bo. Corozo
P.O. Box 491
Bogueron, PR 00622

APR 09 2008

¥ Ms. Irma M Garcia
Highway and Transportation Authority
Department of Transportation and Public Works
P.O. Box 42007
San Juan, Puerto Rico 00940-2007

Re:  Hatillo — Aguadilla Corridor
Extension of PR-22, AC-220124
FWS-LP-050
Dear Ms. Garcia:

This is to follow up the April 2, 2008 site visit to the project route and to acknowledge
receiving your letter of December 5, 2007 providing additional information on the
project. Our comments are issued as technical assistance in accordance with the
Endangered Species Act (87 Stat. 884, as amended; 16 United States Code 1531 ef seq.)
and the Fish and Wildlife Coordination Act (48 Stat. 401, as amended: 16 U.S.C. 661 et

seq.).

Service biologist Marelisa Rivera and Carlos Pacheco visited the project site with
personnel from the Puerto Rico Department of Natural and Environmental Resources,
project consultants and personnel from your agency. The main purpose was to visit the
populations of endangered plants found during the field surveys, particularly the
populations that would be potentially aftected by the proposed alignment. This purpose
was accomplished and our staff observed the species and the areas where the species
were found.

Based on the information provided during the visit. the proposed route may affect several
individuals of palo de rosa and matabuey. At this time, the number of individuals to be
directly affected is unknown. We recommend that the proposed alignment with the
intersections be overlaid the GPS points of the plants to determine the number of
individuals to be directly and indirectly affected. Additionally, site specific measure to
minimize and compensate possibie adverse effect to plants and the endangered Puerto
Rican boa have not been developed yet.



Ms. (Garcia 2

Thank you for the opportunity to visit the area and continue providing comments. If you
have any questions, please call Marelisa Rivera at 787-851-7297 extension 231.

Sincerely yours,

, ~

WA b
win E. Muiiiz

Field Supervisor

Caribbean Field Office

¢: COE, San Juan



Estado Libre Asociado de Puerto Rico
Departamento de Transportacién y Obras Piiblicas

Oficina del Secretario

8 de mayo de 2009
MAY 0 8 2000

Lodo. Pedro J. Nieves .
Presidents Hore:_F- 07 el
Junta de Calidad Ambiental
PO Box 11488

San Juan, Puerto Rico 00910

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL PRELIMINAR (DIA-P)
DEL CORREDOR HATILLO-AGUADILLA, AC-220124, JCA-07-0014(ACT)

Estimado licenciado Nieves:

E1 8 de mayo de 2007 se sometieron a la Junta de Calidad Ambiental (JCA) diez (10) coplas impresas y un disco

compacto (en formato pdf) de la Declaracién de Impacto Ambiental Preliminar (DIA-P) para el proyecto de
referencia.

Esta DIA-P fue preparada en cumplimiento con el Articulo 4 (B) (3) de la Ley 416, del 22 de septiembre de 2004
(Ley sobre Politica Plbiica Ambiental de Puerto Rico) y de acuerdo a lo que establece el Reglamento de la JCA ¥
sus enmiendas para el Proceso de Presentacion, Evaluacion y Trdmite de Documentos Ambientales.

Vistas plblicas para el proyecto se celebraron el 14 y 19 de septiembre de 2007. Transcurridos aproximadamente
dos (2) afics desde que se sometieron los documentos a la JCA, es nuestro interés, nos indique el estatus de la
determinacion, mediante resolucion.

Este proyecto es uno de prioridad para nuestro Departamento, ya que ha sido escogido para la colaboracion
mediante la Alianza Piblico Privada (APP), anunciada por el Gobemador de Puerto Rico, Hon. Luis Guillermo
Fortufio Burset.

La APP serd mediante un acuerdo de cooperacién establecido por contrato entre el sector gubemamental y el
privado. De esta forma se podré lograr el proyecto de una manera més eficlente y rapida.

Agradeceré su pronta atencién a este asunto.

e

Rubén A. Heméndez Gregorat, MEM, PE
Secretario

6701/
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Apartado 41269, San Juan, Puerto Rico 00940-1269 Teléfono (787) 723-2777 Fax (787) 726-6187
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14 de febrero de 2008

Sr. Carios J. Gonzdlez Miranda

Director Ejecutivo RECIBID o

Autoridad de Carreteras y Transportacién

Depto. de Trasportacidn y Obras POblicas frg 2 p 2008

P.O. Box 42007 o3

San Juan, PR 00940-2007 Oficing del Secretariq
< ‘lnh. ? J

RE: Corredor Hatillo-Aguadilla '

Estimado Sr. Gonzdalez:

Adjunto le acompaiio la ponencia relacionada al asunto en epigrafe para
sV conocimiento.

Para cuadlquier informacién se puede comunicar al teléfono 787-898-3840,
extensién 258 y 290,

ordiaimente,

José A Rodriguez Cruz
Alcalde

Ajartana 29, Jtr
Hati{y PR COGRG

544-1017

az0-4417

898-2416

833-3840

gxlii 258, 780
Fax. 898-272G5

GRAN CIUDAD DE TRADICION Y CULTURA
alcalde@municipiodehatilio.com ]
ONXOHNVLATIOOI03
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Estado Libre Asociado de Puerto Rico

Gobierno Municipal Hatillo
Ofeina dol Aol

CORREDPOR HATIV.LO-AGUADILLA

El proyecto del Corredor Hatillo-Aguadilla, es un proyecto que ha sido
estudiado por afios como alternativa para continuar la ruta de la actwal PR-22 en

direccién ceste, discurriendo por Jos Municipios de Hatillo, Camuy, Quebradillas,

Isabela, Moca hasta llegar a Aguadilla. La declaraci6n de impacto ambiental
propuesta por la Autoridad de Carreteras y Transportaci6n ests basada en la Alterna A
en la que se propone esta ruta a campo traviesa. La necesidad y propdsito de este
proyecto se plantea como una atraccién hacia centros de empleo, universidades,
colegios, fabricas y el Aeropuerto Rafael Herndndez ubicados en Aguadilla.

Este estudio no toma como précedente el comportamiento de la economia en los
pueblos que ya han sido_impactados por el paso del expreso actual que va desde San
Juan hasta Hatillo. El comportamiento socio-econémico y cultural en estos pueblos
luego de la construccién del expreso, es un recurso itil para hacer proyecciones futuras
que simulen c6mo la ruta a campo traviesa puede impactar el desarrollo ¥ crecimiento
econdémico que se ha venido dando alrededor de la PR-2 en Hatillo en los tltimos diez
afios. La ruta a campo traviesa, la cual fue presentada por la Autoridad de Carreteras y
Transportacién como la alternativa més viable por el factor de costo, implica un
impacto adverso a la economia del pueblo de Hatillo. Seglin esta propuesta, la mayor
parte del expreso a campo traviesa, discurre de forma terrestre atravesando los barrios
de Corcovado, Carrizales y Pajuil y tiene un tramo elevado hacia la PR-1 30 en la cual
se propone la salida. Esta ruta impactaré algunas vaquerias producttivas wbicadas en la
alineacién propuesta. En algunos casos las fincas se afectan totalmente Y en ofros estas
quedaran segregadas por lo que llevard a los ganaderos a optar por vender sus fincas a
desarrolladores con otros fines. Nuestra postura va encaminada a defender estas tierras
Y a que prevalezca la Industria Ganadera, la cual se ha visto afectada en los dltimos
afios por los impuestos y el costo en el mercado.

GRAN CIUDAD DE TRADICION Y CULTURA
alcalde@municipiodehatilio.com



Hon. José A. Rodriguez Cruz
Municipio de Hatillo
Corredor de Hatillo — Aguadilla

El impacto ambiental es otro factor que nos preocupa ya que la ruta propuesta atraviesa la
Zona del kérsica nortefia. Esta érea es ecol6gicamente sensitiva, Nuestro interés es proteger el
curso de las corrientes de aguas subterrdneas, fuentes, sistemas de cuevas subterrdneas y los
sumideros. En este Municipio existe una necesidad de abastecimiento de agua en las zomas
principalmente rurales, las cuales se verian afectadas con el paso de este expreso.

En el aspecto social-cultural se muestra que esta ruta impacta varios caminos municipales

que conectan a varias comunidades con las principales calles estatales como lo es la PR-13¢. En
la declaracién del impacto ambiental no se mencionan los caminos y comunidades afectadas y
soluciones contempladas para mitigar estos problemas.

La alternativa a campo traviesa en el tramo que comprende Hatillo, contempla una amica
salida en la PR-130. Esto conllevaria la expropiacién de negocios ubicados a lo largo de esta
carretera estatal y viviendas. Esta salida no e$ una ruta inmediata a la PR-2 por lo que solo le
ofrece un servicio a los residentes locales ¥ no es atractiva para el turismo interno. Los negocios
que se han establecido a lo largo de Ia PR-2, los cuales subsisten por la actividad vehicular que
transita por esta zona, se verfan afectados ya que el tréfico se desviaria hacia otra direccién. A lo
largo de la PR-2 se han desarrollado en los ltimos afios, zonas turisticas como el Parador de
Punta Maracayo y hoteles y restaurantes como el Hotel Punta Maracayo Resort, el Hote]l Rosa
del Mar y el Hotel El Buen Café. Otros negocios como el Restaurante El Buen Café ubicado en
la proximidad de la salida de la Autopista de Diego es culturalmente un punto de paradas y
descanso para las personas que viajan en direccién oeste y un lugar de parada de la Linea Sultana
que va desde Mayagilez hasta Rio Piedras y en direccién opuesta. Otros centros comerciales
como Plaza Del Norte, Hatillo, Sam’s Club y La Ceiba Shopping Center, cerca de nuestro centro
urbano, serfan igualmente afectado debido al desvio del trénsito a campo traviesa.

Nuestra postura es que este estudio tome como precedente el resultado del expreso actual
en la economfa y desarrollo de los pueblos ya afectados y que se inviertan recursos provfesionales
Yy econémicos en realizar un estudio en el que se tomen en cuenta las variables mencionadas.
Otras soluciones como mejoras geométricas a lo largo de la PR-2, ensanches de carriles en areas

criticas, construccién de puentes elevados o viaductos en los puntos de mayor congestidn



Hon. José A. Rodriguez Cruz
Municipio de Hatillo
Corredor de Hatillo - Aguadiila

vehicular y construccién de calles marginales podrian ser estudiadas y consideradas en vistas
publicas en las que haya participacién ciudadana.

Reconocemos el esfuerzo y la dedicacién del gobiemo central en minimizar las
congestiones vehiculares a lo largo de la PR-2 y creemos en que hay otras soluciones viables que

podrian ser contempladas. Las mejoras y ensanches de las carreteras son imprescindibles y nos

estamos al servicio del gobjerno central para proveer las alternativas que sean viables para

realizar las mismas y que no afecten el comercio y nuestras tierras ganaderas més productivas de
~ las que se han beneficiado por afios todos los puertorriquefios. ~ S
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29 de octubre de 2007

J’Tng. Carmen G. Alicea
Jefa, Oficina de Estudios Ambientales
Autoridad de Carreteras y Transportacién
Departamento de Transportacion y Obras Plblicas
PO Box 42007
San Juan, PR 00940-2007

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL PRELIMINAR (DIA-P)
CORREDOR HATILLO-AGUADILLA, AC-220124

Estimada ingeniera Alicea;

Me refiero a su peticién de comentarios relacionados con la Declaracion de
Impacto Ambiental Preliminar del proyecto de referencia.

Iniciamos nuestros comentarios indicando que la Autoridad de Edificios Publicos
(AEP) se cre6 bajo la Ley Num. 56 de 19 de junio de 1958, como una
Corporacion Publica con el propésito de programar, disefiar, construir y
conservar las instalaciones fisicas para que el gobierno pueda ofrecer servicios
esenciales, y para proveer al Estado Libre Asociado de Puerto Rico una
infraestructura adecuada y funcional en las &reas de educacion, salud,
seguridad, y oficinas de gobierno. Su funcién principal es garantizar que el
desarrollo de la obra pdblica cumpla con los estdndares de calidad,
reglamentacion y leyes que rigen la industria de la construccién; considerando la
solucion de las necesidades y especificaciones de nuestras agencias clientes.

A esos efectos, hemos evaluado la alineacion preliminar propuesta junto a la
ubicacion de nuestras escuelas y edificios cercanos a la alineacién. De acuerdo
a la ilustracién que se acompafia, la alineacion preliminar no impacta
directamente las estructuras de la AEP ubicadas cerca de la misma. No
obstante, el impacto final del proyecto se debe evaluar en la DIA-Final, debido a
que esta alineacion sufrira variaciones en Jas fases posteriores de disefio,



m;ma
Ing. Carmen G. Alicea

29 de octubre de 2007
Pagina 2

adquisicion y construccién dentro del corredor del estudio. Estas variaciones
pueden responder a la necesidad de evitar o reducir los efectos adversos sobre
recursos naturales o culturales, instalaciones y el ambiente socioecondmico,
razén por la que se estudi6 un corredor amplio.

En terminos de politica publica, nos preocupa que la alineacion propuesta
provoque el futuro desarrollo de los terrenos a ambos lados del corredor
promoviendo el desparrame urbano y como consecuencia un impacto mayor a la
perdida de terrenos agricolas.

De necesitar informacién adicional o aclarar cualquier duda favor de
comunicarse con quien suscribe.

Cordialmente,

Subdirector. Ejecutivo
Anejo

¢ Lcdo. Carios W. Lopez Freytes
Junta de Calidad Ambiental

Sra. rma M. Garcia
Area de Programacion y Estudios Especiales
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CARLOS Q. DELGADO ALTIERI Tel.: (787)872-2100
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20 de septiembre de 2007

Y Sra. Irma M. Garcia
Directora
Area de Programacién y Estudios Especiales
P.0O. Box 42007
San Juan, Puerto Rico 00940-2007

El pasado 19 de septiembre de 2007 se celebro en el anfiteatro Justo
Mendez Cabrera la Vista Puablica’ para evaluar la Declaracion de
Impacto Ambiental Preliminar (DIA-P) y cumpliir con el Articulo
4(B)(3) de la ley 416 del 22 de septiembre de 2004 (Ley sobre
Politica Publica Ambiental de Puerto Rico), sobre la propuesta del
corredor vial entre Hatillo-Aguadilla Proyecto AC-220124.

Ante este proyecto de gran envergadura para el municipio de Isabela
se realiz6 la siguiente ponencia:

Ponencia de Vistas Puablicas
(Expreso Hatillo - Aguadilla José de Diego)

El municipio de Isabela se encamina hacia un desarrolio vertiginoso.
En los ultimos afios se han programado proyectos de mejoras a la
infraestructura de la ciudad. Para lograr esto se han invertido
millones de délares en mejoras permanentes.



Este esfuerzo también ha ido atado con un desarrollo de Planes y
Propuestas futuras sobre lo que debe ser la Red vial del municipio y
la Regién.

Para esto se ha hecho un esfuerzo en mejorar las condiciones fisicas
del Aeropuerto Rafael Hernandez de Aguadilla. Se creé el Proyecto
Turistico Porta del Sol y se trabaja en mejorar las condiciones de la
Zona Portuaria de Mayagiiez.

Este esfuerzo no podria completarse si no se mejoran los accesos
viales y si no se analiza la probabilidad de atraer transportacion
masiva a esta zona.

Por afios se ha estudiado la posibilidad de extender la PR #22
(Expreso de Diego) desde el Municipio de Hatillo hasta el Municipio
de Aguadilla. En afios pasados la Autoridad de Carreteras y
Transportacion en coordinacion con el Departamento de
Transportacion y Obras Publicas han delineado un Plan de trabajo
permitiendo desarrollar varias rutas para la extension de dicho
expreso. )

Las posibles rutas trazadas por Ia agencia estan siendo discutidas en
la Declaracién de Impacto Ambiental Preliminar (DIA-P) que esta
siendo circulada y estas son:

1. El desarrollo y construccion del expreso completamente nuevo
desde el Municipio de Hatillo hasta Aguadilla, Alternativa A
(Campo Traviesa).

2. La segunda alternativa(B) en discusion es la conversion a
expreso de la PR #2 en su totalidad.

3. La tercera ruta es una alternativa(C) Mixta en la que se
combina Campo Traviesa con conversién de la PR #2 existente
en Expreso.

En lo que respecta al municipio de Isabela, se adopta la politica
publica de endosar unica y exclusivamente las alternativas que
contemplan la conversién a expreso de la PR #2 existente en el
tramo que esta dentro de la jurisdiccion del Municipio de Isabela.



Estas alternativas serian endosadas por el municipio por que
mantiene la actividad econémica e industrial y aseguraria la
eficiencia del Plan de Ordenamiento Territorial que esta en
desarrollo. En adiccion, porque evita la destruccién del medio
ambiente y pone los recursos sobre las areas ya impactadas.

Desarrollar una via nueva (Campo Traviesa) por otra ruta que no sea
por la PR #2 existente seria rechazada por el municipio de Isabela
por los siguientes argumentos:

1. El impacto ambiental que generaria la construccion de un
expreso nuevo (Campo Traviesa) por los los barrios Llanadas,
Bo. Galateo Bajo, Bo. Arenales Bajos, Bo. Arenales Altos y
otros sectores seria devastador para la flora y la fauna. Son
estos los barrios donde se desarrolla la unica actividad
Agricola y Ganadera de nuestro Municipio.

2. Se rechaza la Altemativa' Campo Traviesa por que esta
discurriria por los barrios que albergan gran parte del Rio
Guajataca, el Bosque Guajataca y muy cerca del Poblado
San Antonio de la Tuna. Es este sector donde se ha
reconocido un alto valor Arqueolégico. Porque se encuentran
las Ruinas def Viejo Isabela, de Tuneles de Guajatacay otros
Yacimientos arqueol6gicos ya identificados de gran importancia
histérica.

3. Se rechaza la alternativa Campo Traviesa por que la misma
Autoridad de Carreteras y Transportacién esta desarrollando
con una gran inversiéon econémica en el municipio de Isabela
varios proyectos de envergadura de mejorar los accesos
desde la PR #2 hasta el casco Urbano del municipio de
Isabela. Construir dicha via en una ruta que no sea convertir
la PR #2 en expreso seria alejar la via principal del casco
urbano y seria contraproducente alejar flos accesos de las
nuevas rutas ya mejoradas. Recordemos Ias experiencias
previas de los municipio del Norte de P.R. como Arecibo,
Camuy, Vega Baja y otros que vieron caer sus economias con
el Desarrollo de la PR #22 por sus municipios.



4. Se rechaza la Altemativa Campo Traviesa por que las vias PR-
112, PR-454, PR-475, PR-476 y la PR-446 que son las
arterias que se proponen sirvan de salidas desde la ruta
propuesta, no son vias que cuenten con capacidad apropiada
ni la infraestuctura para aguantar dicho volumen de
vehiculos, ni aguantaria tampoco el volumen de vehiculos
pesados que viajan diariamente a la zona industrial Yy que
Se va a generar producto de acceso de estas. En adiccion, se
entraria en un proceso de mejoras de estas vias que
encareceria dicho proyecto aiin mas.

5. Se rechaza esta alternativa por que se dara un duro golpe a la
economia comercial e industrial que se ha desarrollado en el
sector de la PR #2, afectando el rengién de empleos vy
economia del propio municipio.

8. Se rechaza esta alternativa por que no esta contemplada ni el
Plan de Usos de Terrenos‘ de la Junta de Pilanificacion ni
mucho menos en el plan de Ordenacion Territorial de
Isabela que se esta elaborando en sus fases Il y V.

7. Se rechaza esta alternativa también por estar afectando
directamente el 4rea del Karso. No hace sentido en la
proteccion del Karso desarrollar una  construccion que
aumenta el riesgo de contaminacién con aceite y gasolinas.
A su vez el mero hecho de la construccién pudiera desviar ei
curso de las aguas pluviales. Tampoco se ha tomado en
consideracion que estos suelos estan proximos al suelo
calificado como suelo San Sebastian que ha producido tantos
deslizamientos en la PR #111 entre Moca y San Sebastian.

Un dato interesante que se tendra que discutir y que no fue
contemplado en el Documento Ambiental que circula, es que no se
toma en consideracién ningin tipo de servidumbre que permita el
desarrolio futro del transporte colectivo masivo. Traemos Ia idea de
que se debe dejar una servidumbre que permita desarrollar un tren o
transporte masivo a lo largo de dicho expreso.



Se recomienda ademas, el desarrolio de un Plan Interagencial que
trabaja con el desarrollo de este expreso y con las propuestas de
desarrollo econémico. Esto es necesario para integrar el Plan de
desarrollo Turistico Porta del Sol, la actividad econémica privada, el
desarrolio industrial y otros a las alternativas presentadas en el
documento.

Esperamos que la voz del municipio de Isabela sea escuchada y se
trabaje directamente entre las agencias gubernamentales de
transportacion con el Municipio para el disefio correcto de este
proyecto.

Quedando claro que el municipio de Isabela Endosa la Alternativa C
como 1ra Opcidn y luego la Alternativa B y por ultimo al Alternativa A.

Deseariamos poder ver en los estudios hechos una Econémica o de
perdida si alguna que pudiera tener el sector econémico del casco
urbano del pueblo de Isabela con la evaluacién realizada de la
Alternativa A. :

Gracias anticipadas por permitir al Municipio de Isabela expresarse y
estamos siempre a la orden para ayudar en este y cualquier otro
asunto.

Cordialprent /
gz ]
Hon. Carlos O./Delgado Altieri

Alcalde
Municipio de Isabela
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SAOC-AAG-DOE-2-274
17 de septiembre de 2007

Virma M. Garcia

Directora Area de programacion y Estudios Especiales
Autoridad de Carreteras y Transportacion

PO Box 42007 San Juan, P.R. 00940-2007

SOLICITUD DE COMENTARIOS {(impacto Ambienial}
Ref. SAOC 1.27-0775 del 4 de sept. 07

Estimada Irma Garcia:

Con el proposito de asegurar que se tomen en cuenta los factores
ambientales en toda accion que en alguna forma pueda tener un impacto
significativo sobre el ambiente la construccion de la Carretera Expreso {con
control de acceso total) con peaje desde la carretera P.R-22 en Hatilio,
discurriendo por los municipios de Camuy, Quebradillas, isabela, Moca Y
finalizando en la carretera #2 Km 130.9 en Aguadilla. Debo sefialar que el mismo
es significativo de forma positiva para los pueblos que pertenecen a nuestra
area: isabela, Moca y Aguadilla, por los siguientes factores:

1. Através de la via de acceso actual P.R-2 el trénsito es significativo en las
horas pico.

2. Tenemos aproximadamente 16 intersecciones con semaforo, los que
ocasionan muchas concentraciones de vehiculos (alto grado de emision
de gases).

3. Cantidad considerable de vehiculos de carga, los cuales producen ruidos,
emisiones de gases, filtraciones de aceites y combustibles.

4. Accidentes de autos que envuelven camiones que transportan liquidos

flamables (gasolina, gas, aceites y otros) que pueden ocasionar darios al
ambiente, flora y fauna.

DIRIJA TGDA LA CORRESPONDENCIA OFICIAL AL SUPERINTENDENTE, P.0. BOX 70186 SAN JUAN, P.R. 00936 . 8168 TEL.(787) 793-1234



5. Durante el afio 2006 ocurrieron 1,315 accidentes de autos en la carretera
#2 desde el Km 104.0 en Isabela al Km 130.9 en Aguadilia, con 7
personas muertas y 522 personas heridas. Los cuales causa gran
preocupacion en la ciudadania y se pueden minimizar teniendo una via
de rodaje que limite las intersecciones.

El desarrolio de terrenos para edificar estructuras a través de la carretera #2
es significativo, como lo son los centros comerciales, urbanizaciones, edificios
gubernamentales, locales venta de vehiculos (dealers) y otros, ocasionan
innumerables problemas ambientales por lo que seria de gran envergadura la
construccion de ese expreso para el desarrollo de infraestructura vial en nuestra
region.

Adjunto estadisticas de accidentes de autos afio 2006.

Cordialmente,

Comm gées 3-5618|

Comandante Area Aguadilla

c. Ledo. Carlos Lopez Freytes
Presidente, Junta Calidad Ambiental

Cor. Benjamin Rodriguez Torres
Superintendente Auxiliar en
Operaciones de Campo
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CAPT. MIGUEL ROSADO CARRERO 5-879
COMANDANCIA AREA AGUADILLA

%: ‘7«%
TNTE. Mé ZQ:M g

DIR. ESTACION C, PATRULLA DEAZARRETERAS

AREA AGUADILLA

ESTADISTICAS 2006

A continuacion se desglosan las siguientes estadisticas de accidentes de autos

leves y fatales ocurrido en la Carr. 2 km. 104.0 hasta 130.9 de Aguadilla hasta

Isabela. ?
AGUADILLA ISABELA
Carr. 2 km. 116.0 al 130.8 [ Carr. 2 km. 104.0 al 115.9
Accidente de Auto 921 394
Heridos 382 140
Muertos 3 4
PERSONAS MUERTAS
FECHAS / CARRETERAS _ PERSONAS MUI_E_IE!\S NUMEROS QUERELLAS ‘

5 de enero de 2006 Sra. Maria Villanueva Gonzalez 06-10-3-EC-00080
Carr. 2 km. 126.1 Aguadilla Pasajero
9 de abril de 2006

Carr. 2km. 124.8 Pguadilla

Sr. Miguel Carrero Ortiz
Peatdn

06-10-3-EC-01686

5 de mayo de 2006
[Carr. 2 km. 122.8 Aguadilla

Sr. Ismael Arbelo Santiago
Peatdn

06-10-3-EC-02145

FECHAS / CARRETERAS

B ——

PERSONAS MUERTAS

11 de marzo de 2006
Carr. 2 km. 105.0 Isabela

Sra, Magdiel Roman
Pasajero

Sr. Victor J. Lopez Gonzadilez

—_—

NUMEROS QUERELLAS
06-10-3-EC-01136

3 de abril de 2006
[Carr. 2 km. 111.6 Isabela

Sr. Luis Roman Cordero
Peatén

06-10-3-EC-01570

6 de abril de 2006
Carr. 2 km. 110.6 Isabela

Sr. Amador Pérez Valle
Conductor

06-10-3-EC-01602

Para su conocimiento

y tramite correspondiente.
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ElVigjo San Juan
Civdades Colonlales
Museos v Galerlas de Arte
Capital dej Ron
Artesanfas

Centro Ceremonial Indigena

NATURALEZA
Y DEPORTES

Buceo

Deportes Acusticos

Goif

Pesca Deportiva
Montar a Caballo
Rapelling

Observacién de Péjargs
Observacion de Ballenas
Bosque Seco de Gudnica
Bosque Nacional Ei Yunque
Bahia Bioluminiscente

Cuevas del Rio Camuy

VIDA NOCTURNA
Y ENTRETENIMIENTO

Casinos

Restaurantes

Discotecas y Clubes Nocturnes
Tiendas

Mesones Gastrondmicas

SPA

COMPANIA DE

TURISMO
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9 de octubre de 2007

Ing. Irma Garcia

Directora

Area de Programacion y Disefio
Autoridad de Carreteras y Transportacion
Apartado 42007

San Juan, Puerto Rico 00940-2007

COMENTARIOS CORREDOR HATILLO-AGUADILLA

Los sistemas de transportacion Yy carreteras deben tener el objetivo de guiar la
planificacién econdmica, social, ‘urbana y ambiental de Puerto Rico. En este
sentido, este corredor de transportacién debe sopesar estos beneficios, con los
costos ambientales generados. Aunque la Compania de Turismo de Puerto
Rico, (en adelante, ia “CTPR") promueve el desarrollo econdmico a través del
desarrollo turistico, no es menos cierto que nuestra nueva politica plblica esta

fundamentada en la Ley de Turismo Sostenible, ia cual promueve un uso

responsable de los recursos naturales.

La CTPR esta desarrollando mediante ley la Region Turistica del Oeste de
Puerto Rico, la cual se ha denominado Porta del Sol (en adelante "PDS"). EJ
esfuerzo PDS es uno en el cual se integran los alcaldes, hoteles, paradores y
asociaciones de |a Regién Oeste. Los municipios de PDS impactados
directamente por la construccion de la extensién de la PR-22 son Quebradillas,
Isabela, Aguadilla y Moca. Esta region, que en la actualidad cuenta con 2,092
habitaciones, estad creciendo con nuevas facilidades, tales como: Hotel Las

habitaciones. También
Aguadilla en predios de la Base Ramey, con una inversion de $42 millones.

Estas nuevas facilidades se beneficiarian de un acceso mas rapido y directo al
aeropuerto de Aguadilla Rafael Hernandez. En estos momentos también se
trabaja en ia creacion de la Reqién Turistica del Norte que incluye los
municipios de Hatillo y Camuy que también se beneficiarian de una conexion
mas rapida y directa a este aeropuerto.
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Este proyecto de la ACT Propone tres rutas. Cada una tiene sus costos y
beneficios ambientales y econdmicos. La ruta PR-2, aunque no tiene tantos
impactos ambientales, si conlleva costos econdmicos enormes ya que implica
la compra o expropiacién de miles de viviendas, comercios y hoteles paralelo a

Buen Café, que se encuentra en expansién, Hotel Punta Maracayo en Hatillo,
Hotel Rosa del Mar en Hatillo, que se encuentra en expansion, entre otros.

Por ofro lado, el trazado del corredor campo traviesa impactara algunos
terrenos agricolas y mogotes de la zona del karso, aunque no atraviesa el
cinturén del karso en su totalidad. De seleccionarse esta alternativa debera

mantener en lo posible |a integridad de las fincas agricolas.

Como vemos, la aiternativa finalmente seleccionada debe ponderar el analisis
costo beneficio de las alternativas y debe tener el alcance de proyectar una
planificacién urbana saludable que alimente los centros urbanos ¥ NG promueva
rampas que causen desparrame urbano mediante proyectos aislados. En una
carta previa hicimos constar nuestra opinion sobre Ia eliminacion de algunos

desarrollo y de desparramamiento urbano. Nos afirmamos en nuestra opinién
que estos accesos deben ser eliminados.

En caso de seleccionar la ruta campo fraviesa, ésta debe contener un disefio y
tecnologias ambientales de edificacion verde que mitigue dafos a ecosistemas.

estudiarse. La CTPR est4 comenzando a mercadear a Puerto Rico y a [a
Region Oeste como un destino eco-turistico. Para que este enfoque sea
exitoso es necesario proteger el medio ambiente natural, Sugerimos, en caso
de que se impacten terrenos agricolas, que estos terrenos sean mitigados

mediante ia adquisicién de nuevas tierras agricolas bajo el Departamento de
Agricultura.
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planificacién integral de un sistema de transporte colectivo para la region.
Sugerimos que cualquiera de las alternativas propuestas contenga un carril

exclusivo para implantar un sistema de transportacién colectiva tipo “Rapid Bus
Transit”.

El turismo representa en estos momentos uno de los_motores de |la economia
de Puerto Rico, sobretodo en Porta del Sol, por lo que la seleccion de la ruta
final debe tomar en consideracién |a planificacion turistica de la vision,
considerando también la mejor conexién al Aeropuerto de Aguadilla.

Finalmente, indicamos que la CTPR ests a sus Ordenes para aportar en la
planificacién de este proyecto de impacto regional para el interés publico.

Atentamente,

=

Juan Carlos Vega Cidraz
Director z
Planificacién



11 de septiembre de 2007

“Ing. Irma M. Garcia
Directora
Area de Programacién y Estudios Especiales
Autoridad de Carreteras y Transportacion
PO Box 42007
San Juan, Puerte Rico 00940-2007

AVISO PUBLICO DE DISPONIBILIDAD DE LA DECLARACION DE IMPACTO

AMBIENTAL PRELIMINAR (DIA-P) PARA LOS CORREDORES DE ESTUDIO
ENTRE HATILLO Y AGUADILLA

Estimada ingeniera Garcia:

Hacemos referencia a Ia Declaracion . de Impacto Ambiental Preliminar de|
Corredor Hatillo-Aguadilla. Luego de evaluar la mismg debemos sefalar que Ia
aiternativa recomendada en dicho documento, para la construccion de un nuevo

conduce al Aeropuerto Rafael Hernandez, aunque el documento no incluye un
analisis especifico de los beneficios que provocara para dicha instalacion aéreg
la construccién de las obras viales aludidas.

Desde nuestro punto de vista, la construccion de Corredor Hatillo-Aguadilla
podria tener el efecto de ampliar fas zonas de servicio del Aeropuerto Rafael
Hernandez, lo que resultaria en beneficio para habitantes Y la economia de los
pueblos adyacentes. Entendemos que aqueilas mejoras asociadas a dicho
proyecto que vayan dirigidas a mejorar el flujo vehicular, desde y hacia el
aeropuerto Rafael Hernandez, seran de gran beneficio para el desarrollo del

Autoridad de los Puertos de Puerto Rico PO Box 362829 San Juan, PR 00936-2820
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En conclusién, no tenemos objecién al analisis presentado en el documento de
referencia y apoyamos los esfuerzos de la Autoridad de Carreteras y
Transportacién por dotar de una mejor red vial al area noroeste de la fsla,
particularmente la construcciéon de un acceso mas amplio y directo hacia el
Aeropuerto Rafael Hernandez.

Agradecemos la oportunidad de emitir nuestros comentarios en torno a este
asunto.

Cordialmente,

) e
Fern 0

J. Bonilla
Director Ejecutivo

¢ Ginorly Maldonado
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GOBIERNO MUNICIPAL DE QUEBRADILLAS

el Alpalds

e
FCon. ICariborte Vbles Nkles
11 de septiembre de 2007

DR CARLOS GONZALEZ MIRANDA

SECRETARIO

DEPARTAMENTO DE TRANSPORTACION Y OBRAS PUBLICAS
EDIFICIO MINILLAS SUR

SAN JUAN PUERTO RICO

RE: CORREDOR HATILLO - AGUADILLA

Estimado doctor Gonzalez:

Reciba un cordial saludo de parte de la Administracién Municipal de Quebradillas y el
mio propio. -

Et Municipio de Quebradillas, el cual me honro en dirigir no tiene objecién at proyecto

de referencia excepto que no estamos de acuerdo a la localizacién del conector
Camuy-Quebradillas donde esta propuesto.

Recomiendo que ese conector se re-localice desde el puente de la PR 113 estacion
180 + 00 hasta terminar y conectar con la PR #2 donde ubica nuestra Ceiba
centenaria. En mi plan de desarrollo de los proximos 10 afios tengo como punta de
lanza desarrollar todos los terrenos desde la PR #2 interseccién de la PR 485 hasta
terminar en el Hotel Guajataca y utilizar el mar como limite. Este conector qgue
aunque es mas largo seria un atractivo para el desarrollo turistico de este sector.

Para el desarrollo turistico y comercial de mi pueblo es necesario que usted me ayude
para que nuestros visitantes puedan llegar de una forma segura y rapida a siis

destinos. o

Adjunto plano marcado en rojo con conector sugerido. i ;”

Cordialmente, = '-:
IBERTO VE L

Alcald

PC Bos 1544 Quebradillas, Puerio Rico 00678 Geldfono (787) 895-2840 Fax (787) 895-7734

C'?mc [ e Wil YRR T P V-
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VIVIENDA

ESTADT LIBRE ASOCIADG DE FURATD RICD

2 de nctubre de 2007

Sra. Irma M. Garcia

I)irectora

Area de Programacion y Estudios Especiales
Autoridad de Carreteras y Transportacién
PO Box 42007

San Juan, Puerto Rico 00940-2007

RE: DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL PRELIMINAR (DIA-P)
CORREDOR HATILLO-AGUADILLA AC-220124

Estimada sefiora Garcia:

Nos referimos a su comunicacién del 8 de junio de 2007 en la cual nos refiere la
Declaracién de Impacto Ambiental Preliminar (DIA-P) Corredor Hatillo: Aguadilla
AC-220124 para someter comentarios.

Este documento menciona que 1a Autoridad de Carreteras y Transportacion
propone la cxtension a la Carrctera Estatal PR-22 (Expreso José de Diago),
comenzando al Sur de la plaza de pcaje del Municipio de Hatillo, kilémetro 81.2, y
finalizando en la interseccién de la Carretera Estatal PR'2 con la PR-111, kilémetro
131.9 del Municipio de Aguadilla. La traysctoria de dicho expreso discurre de Este
a Oeste alejada unos 800 a 1,000 metros aproximadamente, al Sur de la Carretera
Estatal PR-2, atravesando los Municipios de Hatillo. Camuy, Quebradilla, Isabela.
Aguadilla y Moca.

La extensién de la PR-22 atraviesa por los Barrios Corcovado, Capaez del Municipio
de Hatillo, Barrio Cocos y Bartio Cacao del Municipio de Quebradiila; Barrio
Galateo Bajo y Barrio Arenales Bajo el Municipio de Isasbela, Barrio Aceitunas del
Municipio de Moca v los Barrios Caimital Alto, Caimital Bagjo, Victoria y Palmar del
Municipio de Aguadilla.

Averiida Barbosa 606, Edificio C. Cordero, Rio Piedras, PR « PO Box 21365 San Juan, PR 00928-1365
Tel. (787) 274-2525
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La extensién a la Carretera Estatal PR-22 (Expreso José de Diego) constara de
cuatro (4) carriles y poseerd una serie de conectares los cuales daran acceso directo
a los pueblos adyacentes a la Carretera Estatal PR-2. La longitud de Expreso seré
27.8 millas (44.5 kilémetros) aproximadamente.

En el alcance del estudio lo presentan en tres (3) posibles rutas alternas. Estas son
las alternativas dennminadas A-3, B, y C. Mencionan que se puntualiza en la A-3
sin menoscabar la rigurosidad de las deméds, por considerarse la de mayor
potencialidad y factibilidad. Esta es la alternativa Campo Traviesa que discurre
por terrenos rurales al Sur ¥ Este de la Carretera PR-2 en la parte accidental de la
Zona Karsica del Norte de Puerto Rico.

Nos indica también este documento, que esta obra tiene como objetivo ¢l crear una
red estratégica de autopistas_ ¥ expresos-alrededor de la isla para mejorar el flujo
vehicular para estas zonas, provecr mayor seguridad en ¢l trifico, proporcionar una
via alterna, minimizar los tiempos de viaje v reducir las cmisiones atmosféricas,
entre otras cosas.

La trayectoria del mencionado expreso ha sido evaluada en forma sbarcadora con el
fin de escoger la ruta que impacte en menor grado al medio ambiente, publico en
gencral v que ademas sea técnica y econdmicamente viable.

La Declaracién de Impacto Ambiental Preliminar Corredor Hatillo-Aguadilla fue
evaluada c¢n sus méritos y a continuacion el andlisis de ]Ja misma.

Politica Publica

Infraestructura de Futuro
Carreteras

Fl automdévil continia siendo el método de transportacién predominanie en Puerto
Rico. Sin embargo, la congestion vehicular v la falta de accesos a clertas regiones
importantes amenazan la viabilidad del sistema y el desarrollo econdmico de
Puerto Rico. Necesitamos de un sistema vial y un proyecto de mantenimiento que
expandan la capacidad sctual y desarrollen la capacidad futurs neccesaria sin
afectar adversamente. (Revolucién Positiva’ Plan para un Puerto Rico Nueva).
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Objetivo: Dotar @ Puerto Rico con la capscidad vial adecuada y reducir Ja congestidn
vehicular para atender lss pecesidades de la ciudadsnis y de la economis
pusgrtorriguesa.

Proyectos de Construccion

o Completaremos Ja construccion de la Red Vial de Puerto Rico déndole
atencidn prioritariz a Iz finalizacién del Corredor del Este, Is PR-10 y la
PR-53 y a la conversién a Expreso de la PR-2 cntre Mayagiioz y Arecibo y
entre Mayagiiez y Ponce. La siguiente lista incluye todos los proyectos de
gsta obra’

I. PR-2 Completar tramos en construcecion Ponce — Hormigueros

..........

PR-22 y PR-2 Construccidn/conversién a exprese Hatillo - Aguadilla

g ..
(Revolucion Positiva’ Plan para un Puerto Rico Nuevo).

Como parte del proceso de evaluacién del documento de referencia, la Oficina de
Sistemas de Informacién Geogrifica de esta Secretaria en coordinacién con la
Oficina de Estudios Ambientales de la ACT preparé un mapa de localizacion de
imégenes de satélite que identificaban las intervenciones del Departamento de la
Vivienda cercanas al desarrolio del Corredor. Este documento fuc referido a las
areas operacionales del Departamento de Ja Vivienda para analizar e evaluar y
estos son sus comentarios y/o recomendaciones.

Secretaria Auxiliar de Subsidio de Vivienda y Desarrollo Comunitario indican
que su andlisis se limita solamente al impacto de esta nueva via de transito an
proyectos cn construccién o programados por el Programa HOME en el drea.
Luego mencionan que en este momento la via propuesta no impacta ningun
desarrollo del Programa.
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Administracién de Vivienda Pablica nos comentan que el desarrollo del provecto
del Corredor Hatillo — Aguadilla segin propuesto no interfiere con Jos proyectos
de la Administracion de Vivienda Pablica v que no hay proyectos que se puedan
ver afectados con la accidn propuesta.

Secretaria de Planificacion y Servicios Técnicos

Oficina de Proyectos Especiales nos indican que luego de ser evaluado el
mismo esa drea no tiene asignado ningln proyecte que pueda verse afectado por
el desarrollo de este proyecto.

Oficina de Reordenamiento Urbanistico informa que la trayectoria de diche corredor
colinda con una finca del Departamento de la Vivienda en el Barrio Caimital Bajo
para la cual se proponia un desarrollo de vivienda en coordinacién con el Municipio.
Actualmente se encuentra ante la consideracién del Secretario de la Vivienda.,

La Autoridad para el Financiamiento de la Vivienda comentan que cuentan con
dieciséis (16) proyectos entrc los Municipios de Hatillo a Aguadilla. De estos
proyectos se identificaron dos (2) que ubican en barrios que seran impactados de
una forma u otra con el corredor propuesto vy estos son:

Nowbre del Provecto Ubicicion

Valle de Aguadilla PR-2 Km. 122 Barrio
Caimital Alto

Valle de Aguadilla PR-464, Km. 3.6 Disefio
Barrio Acejtunas

La Secretaria de (ieremcia y Desarrollo de Proyectos de Vivienda nos indican
que no tener objecién a la propuesta de la Autoridad de Carreteras y
Transportacién, para la Extensién de Ja Carretera Estatal PR-22 (Expreso de
Diego), ya gque no impactar& ninguna de las comunidades que tienen en sus
inmediaciones.
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Conclugjén v Recomendaciones

La Evaluacién Ambiental Preliminar (DJA-P) Corredor de Hatillo a Aguadilla estd
en armonia con la politica publica de “Infraestructura del Futuro” del Estado Libre
Asociado de Puerto Rico, la cual esta dirigida a dotar 2 Puerto Rico con la capacidad
vial adecuada y reducir la congestién vehicular para atender las necesidades de la
ciudadanfa y de la economia puertorriqueiia. (Revoluciép Positiva’ Plan para un
Puerto Rico Nuevo).

Sin embargo, cn los planes, disefio y construccion de proyectos del Departamento
de la Vivienda existen varios proyectos que podrian verse impactados de una forma
u otra con la accién propuesta. La trayectoria de dicho corredor colinda con una
finca del Departamento de la Vivienda en el Barrio Caimital Bajo para la cual se
proponia un desarrollo de viyienda en coordinacién con el Municipio de Aguadilla.
Por otra parte, los proyectos Valle de Aguadilla ¥ Jardines de Moca de la Autoridad
para el Financiamiento de la Vivienda interfieren, o estdn cercanos al propuesto
corredor, por lo cual pueden ser impactados.

Conforme a los antes expresado, recomendamos se tomen en consideracion las
cercanias de la alineacién propucsta a los proyectos antes descritos, ya que podrian
sexr imnpactados por el desarrollo del proyecto del corredor de Hatillo: Aguadilla
presentado por la Autoridad de Carreteras y Transportacién.

Cordialmente,
f"'-‘.-l
/

—
-

/

(
\. Federico del Monte I
. xili o am——

Planificacion y Servicios Técnicos

C' Lcdo Carlos W_Lépez Frevies
Presidente
Junia de Calidad Ambiental



ESTADO LIBRE ASOCIADO DE PUERTO RICO

INSTITUTO DE CULTURA PUERTORRIQUENA

PO BOX 9024184
SAN JUAN DE PUERTO RICO 00902-4184

28 de agosto de 2007

Ing. Irma M. Garcia, Directora

Area Programacion y Estudios Especiales

AUTORIDAD DE CARRETERAS Y TRANSPORTACION
PO Box 42007

San Juan, Puerto Rico 00940-2007

CORREDOR HATILLO-AGUADILLA
EXTENSION DE LA PR-22 (CONVERSION A EXPRESO PR-2)

Estimada Ingeniera Garcia:

Hacemos acuse de recibo de la Declaracion de Impacto Ambiental Preliminar
{DIA-P) en disco compacto preparada para el proyecto en referencia. Después
de haberia analizado sometemos {os siguientes comentarios:

» El Programa de Arqueoiogia y Etnohistoria del instituto de Cultura
Puertoriqueiia estd de acuerdo con los cambios propuestos al disefio de
la ruta (a2 campo traviesa) para evitar que se afecten los recursos
culturaies detectados, siempre y cuando dichos cambios no se alteren
durante el disefio final y construccion de la obra.

» Si el disefio final cambiara en relacion a la nueva ruta propuesta, seria
necesario llevar a cabo estudios arqueologicos en los tramos que hayan
sido alterados, para asegurarnos de no afectar recursos culturales.

¢ De ser necesario, durante la fase de disefio se deberan realizar estudios
arqueologicos adicionales para delimitar los recursos culturales ya
detectados y evitar impactarlos negativamente, particularmente en el
Tramo IlIB en Aguadilta.

* En caso de no poder evitar el impacto negativo, se deberan coordinar
medidas de mitigacién con el Instituto de Cultura Puertoriqueiia.

Visite el portal cultural de Puerto Rico en:
www.icp.gobierno.pr
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e De surgir hallazgos de valor o posible valor arqueolégico o histérico
durante la construccién, serd necesario detener los trabajos en ese lugar
hasta que se determine Ia accidn a seguir en coordinacién con el I.C.P.,
tal como lo sefiala la seccion 10 de la Ley 112 (del 20 de julio de 1988
enmendada).

Esperando que los comentarios resulten de utilidad para la proteccién dei
Patrimonio Arqueolégico de Puerto Rico, estamos a su disposicion para
cualguier consuita.

Cordialmente,

ArqglgatLaura del Olmo Frese
Directora
Programa de Arqueologia y Etnohistoria

LDOF/rmd

cf: Ledo. Carlos W. Lépez Freytes
JUNTA DE CALIDAD AMBIENTAL
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Estado Libre Asociado de Puerto Rico

Departamento del Trabajo y Recursos Humanos
Administracién de Seguridad y Salud Ocupacional de Puerto Rico

13 de septiembre de 2007

Sra. Irma M. Garcia

Directora

Area de Programacion y Estudios Especiales
Autoridad de Carreteras y Transportacion
Departamento de Transportacién y Obras Pablicas
PO Box 42007

San Juan, PR 00940-2007

Re: Determinacién de Impacto Ambiental - No Significativo (DN)
Corredores de Estudio Entre Hatillo y Aguadilla, AC-220124
JCA-07-0014 (ACT)

Estimada sefiora Garcia:

ale

" pusaTo RiCO

OSHA

Personal técnico de nuestra oficina analiz6 la Determinacién de Impacto Ambiental de

referencia.

Las medidas de seguridad y salud en el trabajo que el patrono debera cumplir para la fase
de construccién estin contenidas en el Reglamento 10 OSH 1926 - Normas de Seguridad y
Salud para la Industria de la Construccién y en el 4 OSH 1910 - Normas de Seguridad y

Salud para la Industria en General.

Entre las normas de mayor relevancia se encuentran las siguientes:

* 1910.1200 Comunicacién de Riesgos

= 1926.20 Disposiciones Generales de Seguridad y Salud
» 1926.21 Educacién y Adiestramiento en Seguridad

* 1926.25 Orden y Limpieza

* 1926.50 Servicios Médicos y Primeros Auxilios

= 1926.51 Saneamiento

= 1926.52 Exposicién al Ruido Ocupacional

= 1926.55 Gases, Vapores, Humos, Polvo y Nieblas

» 1926.62 Plomo

Edificio Prudencio Rivera Martinez Avenida Mufioz Rivera #505 San Juan, Puerto Rico 00918
Teléfonos: (787) 754-2172 (787) 754-2186 (787) 756-1100 (787) 756-1101
PO Box 195540 San Juan, PR 0091%-5340
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1926.95-104

Equipo de Proteccién Personal

1926.150-151 Prevenci6n y Proteccién Contra Incendios
1926.152 Liquidos Inflamables y Combustibles
1926.200 Sefales y Rétulos para Prevencion de Accidentes
1926.250 Requisitos Generales de Almacenamiento
1926.301-304 Herramientas Manuales
1926.350 Corte y Soldadura
1926.351 Soldadura de Arco
1926.400-449 Subparte K - Riesgos Eléctricos
1926.451-453 Subparte L - Andamios

* 1926.500 Proteccién contra Caidas

= 1926.550 Equipos de Izar

= 1926.552 Montacargas para Materiales, Montacargas para Trabajadores

Vehiculos de Motor y Mecanizades (Equipo)

Subparte P - Excavaciones

Subparte Q - Concreto y Albaiiileria

Subparte R - Montaje de Acero

Subparte T - Demolicién

Estructuras de Proteccién contra Vuelcos: Proteccién sobre la Cabeza
Subparte X - Requisitos para Escaleras y Escalas

= 1926.600-602

« 1926.650-652

» 1926.700-706

« 1926.750

= 1926.850-860

= 1926.1000-1003
* 1926.1050-1053

2 OSH 1904-Registros e Informes de Lesiones y Enfermedades Ocupacionales:

El propésito de este Reglamento (Parte 1904) es requerir a los patronos que registren e
informen las fatalidades, lesiones y enfermedades relacionadas al trabajo utilizando los
formularios: OSHO 300-Registros de Informes de Lesiones y Enfermedades Ocupacionales,
OSHO 300A-Resumen de Lesiones y Enfermedades Ocupacionales y OSHO 301-Incidente

de Lesion y Enfermedad.
Reglamento Ntmero 17, Calderas y Recipientes a Presi6n:

La instalaci6én, inscripcién, inspeccién, operacién, uso y mantenimiento de calderas y
recipientes a presion estd reglamentada por el Reglamento Niimero 17, Reglamento para
Calderas y Recipientes a Presién.
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Ademads, a tenor con lo dispuesto en la Ley de Seguridad y Salud en el Trabajo de Puerto
Rico exhortamos a todos los patronos a desarrollar e implantar en sus lugares de trabajo
programas efectivos de seguridad y salud, que incluyan los siguientes elementos:

+ Liderato gerencial y participacién de los empleados
+ Andlisis del lugar de trabajo

+ Prevenci6n y control de riesgos

+ Adiestramientos de seguridad y salud

Los comités de seguridad y salud, compuestos por empleados y gerenciales, es uno de los
mecanismos de participacién de los empleados en los asuntos de seguridad y salud del

lugar de trabajo.

Para aclarar cualquier duda en relacion con estos comentarios, puede comunicarse con
nuestra Divisién de Ayuda Técnica al (787) 754-2172.

Si desea asesoramiento gratuito en su lugar de trabajo, puede referirse a la Divisién de
Programas Voluntarios al teléfono arriba indicado.

Cordialmente,

/ -
J P —_—
M;Ena L Vélz;l:?ﬁafm

Secretaria Auxiliar Interina

c. Sr. Tetfilo de Jestis, Director
Area de Asesoramiento Cientifico
Junta de Calidad Ambiental



Estado Libre Asociado de Puerto Rico
Municipio Auténomo de Moca

Oficina de Planificacion y Ordenamiento Territorial

a7
L o

Ing. Whlson 7. Romdn Lopez

Hon, José E. Avilés Santiago

------

Alcalde Director

6 de julio de 2007

Sra. Irma M. Garcia

Directora

Area de Programacion y Estudios Especiales
Autoridad de Carreteras y Transportacién
P.O. Box 42007

San Juan, Puerto Rico 00940-2007

Estimada sefiora Garcia:

El Municipio Auténomo de Moca evaiud la Declaracién de Impacto Ambiental
Preliminar (DIA-P) sobre el corredor Hatillo-Aguadilla, AC-220124.

Sobre el proyecto en mencién nuestro Municipio endosa [a “Alternativa C” del
proyecto propuesto. Entendemos que es la alternativa que mds le conviene a los
Municipios de la region y menos le afecta a futuros desarrollos de nuestro
municipio. Al norte de Moca tenemos un lote de terreno de 200 cuerdas vy
predios de terrenos calificado IL-1 propiedad de Hewlett Packard y Fomento
Industrial con un proyecto denominado “Las Americas Tecnology Park”.

Objetamos y nos oponemos a la construccion de la “Alternativa A” segin
propuesta, la misma seria devastador para el desarrollo de nuestro municipio y la
regién, ya que se veria afectado parte del proyecto de desarrollo industrial y
desarrollo del Proyecto “Palacete Los Moreau”. El mismo es de gran envergadura
y se desarroliara al norte de nuestra municipalidad.

En adicion, nuestro Municipio adjudicé un Request of Proposal para la
construccién de un proyecto Residencial-Comercial-Turistico en la finca “Palacete
Los Moreau” al norte de la Comunidad Aceitunas de Moca, aledafa a la finca
donde se construira “Las Americas Tecnology Park”.

Este proyecto ayudard a la economia de Moca y la regién en la creacion de
nuevos empleos, en la fase de desarrollo socio-econdmica del sector. La
inversion de desarrollo del proyecto es de 80 millones de ddlares y creard una
cantidad sustancial de empleos en el proyecto.

Apartado 1571-Moca, Puerto Ryco 00676 Tel 787-877-3011/Fax, 787-877-0060
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La Unica manera que la “Alternativa A” no afecta el desarrollo de Moca es que se
rectifique ef tramo que transitaria por el norte de la comunidad Aceituna y que se
enmiende este y se traslade por el sur de la comunidad Aceituna.

Anejamos copia de la enmienda a la Alternativa A propuesta.

Cordialmente,

-

—_— B— e _/" -
ING. WILSON J. ROMAN LOPEZ
DIRECTOR

Joe w2ty by
Vo. Bo. José E. Avilés Santiago
Alcalde
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APARTADO 40285,
SAN JUAN,
PUERTO RICO 00940
Tel. (787) 765-7575
Ext. 4611, 4612
Fax: (787) 763-2220

Estado Libre Asociado de Puerto Rico

Autoridad de Desperdicios Sélidos

Leda. Irma M. Pagén Villegas
Subdirectora Ejecutiva

JUL 1R 2007

Sra. Irma M. Garcia

Directora

Area Planificacion y Estudios Especiales
Autortdad de Carreteras y Transportacién
PO Box 42007

San Juan, Puerto Rico 00940-2007

Estimada sefiora Garcia:

Re: Declaracion de Impacto Ambiental Preliminar ((DIA-P)
Corredor de Hatillo-Aguadilla
AC-220124

Recientemente la Autoridad de Desperdicios Solidos {ADS, Autoridad) recibié de
la Autoridad de Carreteras y Transportacién (ACT) la Declaracién de Impacto
Ambiental Prelimina: ((DIA-P) del proyecto de referencia. El mismo considera
las alternas de accién propuestas para atender el desarrollo que experimenta la
region asi como, las condiciones existentes, y poder determinar la .uta més
id6nea.

La DIA-P considera (3) alternativas de accién: la Alterna A, una alineacién que
discurre totalmente a campo traviesa con control de acceso y pesaje; la Alterna B,
que contempla la conversion de la carretera existente PR-2 a expreso; y la Alterna
C, que incluye tramos discurriendo a campo traviesa con control de acceso y
peaje, y un tramo usando la carretera PR-2 convertida a expreso. Ademas, se
considera la Alterna D, que es la de no accion. La accién recomendada en el
documento es la Alterna A.

El proyecto debe estar conforme a la politica publica vigente por lo que se
enfatiza la implantacién de programas de reduccion, reuso y reciclaje de los
residuos s6lidos. La ADS no objeta el desarrollo propuesto y aunque el mismo no
es una instalacion de desperdicios s6lidos si se requiere y condiciona a que el
proponente cumpla con las disposiciones y estatutos que se mencionan a
continuacion:

¢ Los requisitos aplicables dispuestos en la Ley Nim.70 de 18 de septiembre de
1992, conocida como la “Ley para la Reduccion y Reciclaje de los
Desperdicios Solidos™”, y en la Ley Nim. 411 de 8 de octubre de 2000, la cual
requiere que cualquier tipo de institucion que emplee més de diez personas, ya
sea a tiempo completo o parcial, implanten un Plan de Reciclaje. Este
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requisito se aplici tanto en la etapa de construccién como en la de operacién
del proyecto en virtud de la operacién de los peajes que tendri el proyecto.

¢ El desarrollador implantard medidas de prevencién de contaminacién para el
manejo de los desperdicios sélidos y residuos especiales (neumaticos
desechados y aceite usado), con el proposito de reducir o eliminar
contaminantes y desperdicios en la fuente de origen durante la fase de
construccidon. Si el desperdicio no es producido se elimina el costo de
almacenaje y disposicion.

¢ Se delinearan los componentes del Programa de Reciclaje y las estrategias que
empleard para asegurar el desarrollo e implantacion del mismo en las fases de
construccion. Consideraré la separacién y segregacion en la fuente de origen,
identificacién de mercados para cada material, desarrollo e implantacion del
sistema de recogido, seleccidn, localizacion y distribucidn de recipientes e
itinerario de reciclaje, sistema de operacion continua, impacto del proyecto en
el flujo de los desperdicios sélidos municipales y estimado por categoria de
los residuos. Para asegurar la eficiencia y efectividad del programa a
implantar, el proponente propiciara el educar a los participantes del programa
en las siguientes areas: identificacién de materiales aceptables para reciclaje,
segregacion, recogido, acopio, manejo y transporte, entre otros.

¢ Entre otras consideraciones que se deberai: discutir estan las siguientes:

= Estimar la cantidad por categoria de los residuos sélidos a producirse
durante la construccion del proyecto.

® Separar en la fuente los desperdicios sdlidos producto de la etapa de
construccion que puedan reciclarse e indicar cuél sera el destino final
de los materiales a recuperar.

= Sefialar qué alternativas se consideraran para el manejo y disposicidn
de los desperdicios sélidos que no tengan potencial de ser reciclados.

* Presentar documentacién que evidencie quién tendra la
responsabilidad del recogido y disposicion de los desperdicios solidos.

¢ Cumplir con los requerimientos del Reglamento 6819, Reglamento para la
Prevencién de Contaminacién.

Estas recomendaciones tendran vigencia de dos afios a partir de la fecha de esta
comunicacion. Si en este término no se ha iniciado la etapa de operacién del
desarrollo, el proponente deberd solicitar nuevamente el endoso de esta
Autoridad.

De conformidad con las leyes y la reglamentacién vigente, la Autoridad tiene la
facultad de requerir o imponer cualquier otra consideracion y requisito que
entienda pertinente para garantizar el interés publico y la proteccién del ambiente.

La ADS esta en la disposicién de colaborar y brindar el asesoramiento técnico
necesario para lograr incorporar nuestras recomendaciones. Reiteramos nuestro
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compromiso de promover la reduccién de Igs residuos sélidos y el reciclaje de
materiales. Contamos con el apoyo de la Autoridad de Carreteras y

Transportacion para lograr esta meta.

De necesitar informacién adicional, puede comunicarse con la Sra. Rosalia
Llanos, al (787)-765-7575, extensién 4673.

Cordialpaente,

(, .
I . 1eg:
Subdirectora Ejecutiva

IMPV/QAR/I
C. Sr. Tedfilo De Jesus — Director Asesoramiento Cientfiico
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United States Department of the Interior

FISH & WILDLIFE SERVICE
Boqueron Field Office
Carr. 301, KM 5.1, Bo. Corozo
P.O. Box 491
Bogueron, PR 00622

MAY 21 2007

Ms. Irma M. Garcia

Director

Programming and Special Studies Area
PR Highway and Transportation Authority
P.O. Box 42007

San Juan, Puerto Rico 00940-2007

Re:  Technical Assistance for Biological
Assessment Report for Corridor Alternatives
between Hatillo and Aguadilla, AC-220124

Dear Ms. Garcia;

Thank you for your letter of March 16, 2007, received in our office on March 27,2007
requesting comments on the Biological Assessment Report for the three alternatives for
the Aguadilla and Hatilio Corridor, also known as proposed PR-22 extension. As per
your request, our comments are issued as technical assistance in accordance with the Fish
and Wildlife Coordination Act (48 Stat. 401. as amended; 16 1J.S.C. 661 et seq.) and the
Endangered Species Act (87 Stat. 884, as amended; 16 U. S.C. 1531 et seq.) (ESA). Our
office has assigned an identification number for this action; please refer to identification
number FWS-LP-050, in future correspondence regarding this project.

Based on the information provided, the purpose of the above mentioned report is to
evaluate the effects each alternative may have on Federal and Commonweaith listed
species and their habitats. The report also provides conceptual conservation measures for
plants and survey protocols during construction for animals. Our comments are limited
to the species listed under the ESA, comments regarding Commonwealth listed species
should be requested to the Puerto Rico Department of Natural and Environmental
Resources.

The three build alternatives under the study consisted of the following:

1. Alternative A which consists of the construction of a new cross-country
route located south of PR-2. This alternative proposes three highway
connectors or intersections.

Alternative BB which consisis of the conversion of the PR-2 into an
expressway.

L2
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3. Alternative C which combined a portion of the Altemative A and
Alternative B. This alternative proposes one highway connector in the
Camuy/Quebradillas municipality boundary.

The report summarizes the methodology of the flora and fauna surveys and- the results
obtained. Be aware that the study corridors described in section 2.1 do not correspond to
the descriptions under section 2.4.1. Under section 2.1, study area for Alternative A
consists of one-kilometer wide corridor centered along the proposed roadway alignment,
but survey descriptions under section 2.4.1 refer different corridors within Alternative A
(125 m - 250 m of both sides of the proposed road alignment). This inconsistency should
be clarified.

Based on the results of the surveys, the following federally listed plants were found along
Alternative B, including both the north and south sides of the PR-2: Ottoschulzia
rhodoxylon, Schoepfia arenaria, Zanthoxylum thomasianum, Goetzea elegans and
Auerodendron pauciflorum. In addition, we have records of Daphnopsis hellerana and
additional localities of Schoepfia arenaria, Zanthoxylum thomasianum and Auerodendron
pauciflorum in the limestone hills close to the “cara del indio” located at the intersection
of PR-2 with PR-113. Please note that these findings represent a good portion of known
individuals.

Ottoschulzia rhodoxylon 13 trees ranging from 1-15 m tall. These
individuals represent 4% of the total number of
individuals in our records.

Schoepfia arenaria 67 trees ranging from 1-6 m tall, including trees
with fruits. These individuals represent 35% of the
total number of individuals in our records.

Zanthoxylum thomasianum 5 trees approximately 1.5m tall, representing 17%
of the currently known individuals.

Goetzea elegans 38 trees ranging from 1-10m tall, representing 20%
of the individuals we currently know, not inciuding
Vieques.

Auerodendron pauciflorum 2 trees approximately 3m tall, representing 11% of
all known individuals.

In the corridors of the Alternative A and Alternative C, 116 individuals and an
undetermined number of seedlings of Ottoschulzia rhodoxylon were found. These
individuals represent 38% of the total individuals we have in our records, the largest
currently known population. Additionally, 2 individuals of Myrcia paganii or 20% of
currently known individuals and 12 individuals of Goetzea elegans were observed along
these routes. Please be aware that, in our maps, we have records of Calyptronoma rivalis
in the Rio de Camuy area.
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Based on the results of the studies, substantial populations of six federally listed plants
were found along the three proposed alternatives. The number of individuals found
represent between 4 to 38 percent of currently known individuals in Puerto Rico. The
presence of these species are indicative of the importance of some areas along the routes,
including the Camuy River area; Guajataca Gorge, Quebrada Colombina and Arca de
Noe area; La Sequia area and the limestone hills close to Cara del Indio or intersection
between PR-2 and PR-113. Additionally, the endangered Puerto Rican boa was
observed in several occasions along the routes.

Section 4 of the report calculated the levels of effect based on the amount of habitat that
would be lost as a result of each proposed route. We concur with this approach for the
Puerto Rican boa, since the species habitat is distributed throughout the alternatives and
the species is difficult to detect. In addition to the direct effects, habitat destruction and
modification, indirect effects such as fragmentation and possible future increase of
mortality related to road-crossing should be also evaluated. For federally-listed plants,
we recommend to overlay the GPS points collected in the field on the proposed right of
way to estimate the number of plants potentially affected by the construction. Once the
number of plant individuals or populations to be affected is determined, site-specific
measures to avoid or minimize effects should be developed. The conservation measures
provided for plants such as transplantation and propagation should be the last alternative
because the success of these methods is not guaranteed. Other alternatives such as
changes in the alignments and methods of construction to protect individuals or
populations and acquisition of important areas for the species should be also considered
first.

Without determining the amount of individuals or populations of listed species to be
affected by the road and establishing site and species-specific conservation measures, we
believe that it is premature to determine that the proposed activities are not likely to
adversely affect the species. Furthermore, direct and indirect effects to listed species
caused by future development of the adjacent areas, particularly close to the proposed
intersections were not appropriately addressed in the document. Conservation measures
to minimize future effects should be also developed.

We recognize your efforts to survey the areas and consider that methodologies and
expertise to conduct such surveys are appropriate. We would like to visit the areas where
federally-listed plants were documented and explore with your agency additional
measures to protect these threatened and endangered species.
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Thank you for the opportunity to provide technical assistance on the report. If you have
any questions or to coordinate the site visits, please call Marelisa Rivera at 787-851-7297

extension 231.

Sincerely yours,

~¥Edwin E. Mufiiz
Field Supervisor

Caribbean Field Office

mir
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December 5, 2007

Mr. Edwin Mufiiz

{JS Department of Interior
Fish and Wildlife Service

PO Box 491

Boquerdn, Puerto Rico 00622

RESPONSE TO COMMENTS OF THE BIOLOGICAL ASSESSMENT FOR THE
PROPOSED CORRIDORS ALTERNATIVES BETWEEN HATILLO AND
AGUADILLA (EXTENSION OF PR- 22, CONVERSION TO EXPRESSWAY OF
PR-2, COMBINATION OF ALTERNATIVES), AC-220124, FWS-L.P-050

Dear Mr. Muhiz;

Enclosed you will find for your review and comments three (3} copies of the
response to comments dated May 21, 2007 prepared for the subject project.

Please submit any comments within forty five (45) days of receipt of the enclosed
documents. If you have any questions or need additional information, please call
Eng. Carmen G. Alicea, Chief of our Environmental Studies Office, at

(787) 729-1583.

Cordially yours,

Ir . Garcia
rector
Programming and Special Studies Area

6704/ IMG/CGARALER

Enclosures

Highway and Transportation Authority ® Department of Transportation and Public Works
PO Box 42007 » San Juan. Puerto Aico 00940-28007 Phone. (7871 721-8787

LD /e DN 7



Response to Comments dated 21 May 2007 from

United States Department of the Interior
Fish & Wildlife Service

Biological Assessment Report for Corridor Alternatives
between Hatillo and Aquadilla
L.D. Number FWS-LP-050

Comment 1: Be aware that the study corridors described in section 2.1 do not correspond
to the descriptions under section 2.4.1. Under section 2.1, study area for Alternative A
consists of one-kilometer wide corridor centered along the proposed roadway alignment,
but survey descriptions under section 2.4.1 refer different corridors within Alternative A
(125 m — 250 m of both sides of the proposed road alignment). This inconsistency should

be clarnfied.

Response: Section 2.1 states that the Alternative A study area cousists of a one-
kilometer-wide corridor centered along the proposed roadway alignment. As
described in Section 3.1 and shown in Figures 3A-1 through 3A-14 in Appendix C,
existing habitats and land cover were delineated within the one-kilometer-wide
corridor. The 125-meter and 250-meter vegetative study buffers described in
section 2.4.1 are a sub-set of the one-kilometer wide corridor. Just as transects are
typically used in ecological surveys to collect representative information of a larger
area, so too were the 125-meter and 250-meter buffers used to collect detailed
vegetative information from selected areas within the larger ome-kilometer-wide

corridor.

Comment 2: Based on the results of the surveys, the following federally listed plants
were found along Altemative B, including both the north and south sides of the PR-2:
Ottoschulzia rhodoxylon, Schoepfia arenaria, Zanthoxylum thomasianum, Goetzea
elegans and Auerodendron pauciflorum. In addition, we have records of Daphnopsis
hellerana and additional localities of Scheopfia arenaria, Zanthoxylum thomasianum and
Auerodendron pauciflorum in the limestone hills close to the ‘“cara del indio” located at
the intersection of PR-2 with PR-113. Please note that these findings represent a good

portion of known individuals.

Response: Comment noted.

Comment 3: In the corridors of the Alternative A and Alternative C, 116 individuals and
an undetermined number of seedlings of Ottoshulzia rhodoxylon were found. These
individuals represent 38% of the total individuals we have in our records, the largest
currently known population. Additionally, 2 individuals of Myrcia paganii or 20% of
currently known individuals and 12 individuals of Goetzea elegans were observed along



these routes. Please be aware that, in our maps, we have records of Calyptronoma rivalis
in the Rio de Camuy area.

Response: Comment noted.

Comment 4: Based on the results of the study, substantial populations of six federally-
listed plants were found along the three proposed altematives. The number of individuals
found represent between 4 to 38 percent of currently known individuals in Puerto Rico.
The presence of these species is indicative of the importance of some areas along the
routes, including the Camuy River area, Guajataca Gorge, Quebrada Colombina and Arca
de Noe area, La Dequia area, and the limestone hills close to Cara del Indio or
intersection between PR-2 and PR-113. Additionally, the Puerto Rican boa was observed

in several locations along the routes.

Response: Comment noted.

Comment 5: Section 4 of the report calculated the levels of effect based on the amount of
habitat that would be lost as a result of each proposed route. We concur with the
approach for the Puerto Rican boa, since the species habitat is distributed throughout the
alternatives and the species is difficult to detect. In addition to the direct effects, habitat
destruction and modification, indirect effects such as fragmentation and possible future
increase of mortality related to road-crossing should be also evaluated.

Response: Section 4.1.1 of the Biological Assessment Report states that post-
construction operation (i.e., vehicle traffic) of the new roadway could result in the
death of an unknown number of Puerte Rican boas; however, we are unaware of
any methodology that can be used to reliably estimate how many boas could be
killed by traffic on the new roadway. We concur that habitat fragmentation may
occur as a result of the new roadway. Culverts, livestock crossings, and passages
beneath bridges may offer safe passage to boas and other animals in certain areas
thereby reducing the effects of habitat fragmentation. Additionally, wildlife
exclusion structures such as barrier walls and fences can be used to prevent wildlife
from entering the roadway in certain areas and can “funnel” wildlife to crossing
structures. Specific locations of these structures will be determined in coordination

with the FWS and DNER during the project design phase.

Comment 6: For federally-listed plants, we recommend to overlay the GPS points
collected in the field on the proposed right of way to estimate the number of plants
potentially affected by the comstruction. Once the number of plant individuals or
populations to be affected is determined, site-specific measures to avoid or minimize

effects should be developed.

Response: The maps and tables in Appendix D of the Biological Assessment Report
show the mapped locations and numbers of federally listed plant species observed
during the field reviews. The locations are shown relative to a 90-meter wide right-
of-way along the centerline of the proposed roadway. Surveys to verify the locations



of listed plant species will be performed during the design phase of the project. The
resulting information will be used by the design team to avoid or minimize potential

impacts to listed species.

Comment 7: The conservation measures provided for plants such as transplantation and
propagation should be the last alternative because the success of these methods is not
guaranteed. Other alternatives such as changes in the alignments and methods of
construction to protect individuals or populations and acquisition of important areas for
the species should be also considered first.

Response: Transplantation and propagation of listed plant species will be used only
in the event that impacts are unavoidable.

Comment 8: Without determining the amount of individuals or populations of listed
species to be affected by the road and establishing site and species-specific conservation
measures, we believe that it is premature to determine that the proposed activities are not

likely to adversely affect the species.

Response: Updated surveys for listed plant species will be performed and the
locations of any observed listed plants verified during the design phase of the
project. Following these surveys, site-specific measures to avoid or minimize
potential adverse effects to listed plant species will be developed and implemented.

Comment 9: Furthermore, direct and indirect effects to listed species caused by future
development of the adjacent areas, particularly close to the proposed intersections, were
not appropriately addressed in the document. Conservation measures to minimize future

effects should be also developed.

Response: The project will have a minimum right-of-way (ROW) width of 90
meters (293 feet) throughout the Iength of the project; all land within the ROW will
be owned by the PRHTA and will not be available for private or commercial
development. Each of the three build Alternatives would result in a controlled
access highway that would not provide direct access to private land adjacent to the
roadway. Existing land use adjacent to the proposed intersections with PR-2
consists of low to medium density residential and commercial development and
agricultural lands that do not provide suitable habitat for listed species. Updated
surveys for listed species will be performed during the design phase of the project
and site-specific measures to avoid or minimize potential adverse effects, including
conservation measures, will be developed and implemented.

Comment 10: We recognize your efforts to survey the areas and consider that
methodologies and expertise to conduct such surveys are appropriate. We would like to
visit the areas where federally-listed plants were documented and explore with your
agency additional measures to protect these threatened and endangered species.



Response: Comment noted. To arrange a site visit, please contact

Eng. Carmen G. Alicea

Director of Environmental Studies Office

Puerto Rico Highway and Transportation Authority
PO Box 42007

San Juan, PR 00940-2007

Phone: (787) 729-1583



"ESTADO LIBRE ASOCIADO DE PUERTO RICO
DEPARTAMENTO DE TRANSPORTACION Y OBRAS PUBLICAS

22 de junio de 2009

Hon. Daniel J. Galan Kerkadé

Secretario

Departamento de Recursos Naturales y Ambientales
PO Box 366147

San Juan, Puerto Rico 00935

COMENTARIOS DEL DEPARTAMENTO DE TRANSPORTACION Y OBRAS PUBLICAS
Y SU AUTORIDAD DE CARRETERAS Y TRANSPORTACION EN TORNO AL ESTUDIO
DEL CARSO DE PUERTO RICO

Estimado sefior Secretario;

Conforme a su solicitud, a continuacion presentamos los comentarios de la Autoridad de
Carreteras y Transportacion (ACT) en tomo al Estudio del Carso preparado por el
Departamento de Recursos Naturales y Ambientales (DRNA).

El mencionado estudio identifica aquellas &reas dentro de las regiones cérsticas de Puerto
Rico, donde no se podréan efectuar actividades de extraccion de materiales de la corteza
lerrestre y las cuales han sido denominadas como &reas restringidas. Las
recomendaciones de este estudio seran incorporadas en el Reglamento para la Extraccion
de Materiales de la Corteza Terrestre y en los reglamentos de la Junta de Planificacion
para zonificar aquelias areas de la zona cérstica que deban conservarse.

Sobre este particular, le informamos que la ACT evalub tres (3) alterativas de alineacin
para un tramo de carretera entre los municipios de Hatillo y Aguadilla. Como parte de las
alternativas se evalué una alineacién por ruta nueva (campo traviesa), como una
extension de la PR-22, Autopista José de Diego; la Conversion a Expreso de la PR-2y; la
combinacién de ambas altemativas.

La PR-22 existente es una via que consta, en su mayoria, de dos (2) carriles en cada
direccion de 3.65 metros de ancho cada uno, con paseos exteriores de tres (3) metros y
una mediana de 11.50 metros de ancho. La alternativa de extensién de la PR-22 tendra
una seccion similar a la existente en la PR-22 y comenzara aproximadamente a unos 800
metros al sur de la plaza de peaje de Hatillo, kilometro 81.2, y finalizara en el kilbmetro
131.9 de la PR-2, a la altura de la interseccién de la PR-111 con la PR-2 en Aguadilla. La
misma discurrira en toda su trayectoria al sur de la PR-2, a través del area rural de los
municipios de Hatillo, Camuy, Quebradillas, Isabela y Moca. La longitud total de esta
alternativa es de aproximadamente 45 kilémetros.

Apartado 41269, San Juan, Puerto Rico 00940-1269 Tel, (787) 722-2929 Fax:(787) 725-1620
WWW.dtop. fov.pr
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Como parte del proceso intemo de toma de decisiones, la ACT preparé en el afio 1996 un
informe ambiental preliminar con el propésitc de detectar, en la etapa temprana de
planificacion, los posibles impactos sobre el medio ambiente del corredor de extension de
la PR-22. La alineacion considerada evadié, hasta donde fue posible, zonas conocidas de
alto valor ecoldgico y cultural, pero aOn asl, pasarfa sobre zonas cérsticas y de uso
agricola.

Se selecciond la altemativa a campo traviesa (alternativa A) como la altemativa de
construccion. Bajo esta alternativa se proponen cuatro (4) peajes distribuidos de la
siguiente forma: & primero a 13 kilbmetros de la interseccidn con la PR-22, en el
Municipio de Camuy; el segundo, a 24 kilémetros en el Municipio de Isabela; el tercero, a
33 kildmetros, en el limite entre los municipios de Aguadilla y Moca y; el cuarlo, a 43
kiltbmetros en el Municipio de Aguadilia,

Los estudios prefiminares indicaron que la Conversion a Expreso de la PR-2 entre Haiillo y
Aguadilla tendria un impacto significativo en el desplazamiento de negocios, residencias e
instituciones, por lo que no fue recomendada.

El proceso de participacion ciudadana ha sido uno prioritario para la agencia, por lo cual
desde el inicio de la planificacién del proyecto lo incorporamos. En mayo de 2001 se
consultaron a representantes de varias entidades, agencias y grupos de interés. También
se realizaron talleres informativos en varios pueblos que se llevaron a cabo los dias 2, 4, 9
y 11 de diciembre de 2003 para brindarles la oportunidad de expresarse respecto al
corredor bajo estudio.

Los costos para el afo 2006 para adquisicion y construccién por alternativa, fueron los
siguientes:

ALTERNA A ALTERNA
CAMPO CONVERSION A ALTERNA
DESCRIPCION TRAVIESA EXPRESO COMBINADA
Costo de construccion 442 M 291 M 448 M
Conectores y puentes 2T M NIA 8M
Adgquisicién 144 M 334 M 176 M
Coslo total 613 M 6256 M 632 M
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El 8 de mayo de 2007, 1a ACT sometid a la Junta de Calidad Ambiental (JCA) diez (10)
copias impresas y un disco compacto (en formato pdf) de la Declaracidn de Impacto
Ambiental Preliminar {DIA-P) para su revisidn y aprobacion del proyecto de referencia.
También se someti6 el documento al Departamento de Recursos Naturales y
Ambientales. Las vistas publicas sobre esta DIA-P se llevaron a ¢abo por la JCA los dias
14 y 19 de septiembre de 2007.

Este proyecto es uno de prioridad para nuestro Departamento, ya que ha sido escogido
para la colaboracidn mediante la Alianza Pablico Privada (APP) anunciada por el
Gobemador de Puerto Rico, Hon. Luis G. Fortufio Burset. La APP serd mediante un
acuerdo de cooperacion establecido por un confrato entre el sector gubemamental y el
privado. De esta forma se podra lograr el proyecto de una manera mas eficiente y rapida.

Actualmente, estamos en espera de la resolucidn de la JCA al documento de la DIA-P
sometido para su consideracion hace dos (2) afos. Una vez finalizado el proceso ante la
JCA, se comenzaria ¢l disefio y la adquisicion de propiedades afectadas por la altemativa
seleccionada.

Basado en todo lo antes expuesto, respetuosamente entendemos que es necesario se
incluya en el mapa del Estudio del Carso la alineacién a campo traviesa para la extension

del expreso de Hatilio a Aguadilla. Hasta que esto no suceda, nos oponemos al estudio tal
y como fue presentado.

Cordialmente,

Rubén A. Hemandez Gregorat, MEM, PE
Secretario
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18 de junio de 2007

Ledo. Carlos Lépez Freytes
Presidente

Junta de Calidad Ambiental
PO Box 11488

San Juan, Puerto Rico 00910

Atencion: Ledo. Miguel Torres Torres, Secretario y Asesor Legal
de la Junta de Gobierno, JCA

VISTAS PUBLICAS PARA LA DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL
PRELIMINAR (DIA-P) DEL CORREDOR HATILLO-AGUADILLA, AC-220124

Estimado licenciado Lépez:

E! 8 de mayo de 2007 se sometieron a la Junta de Calidad Ambiental (JCA) diez (10)
copias impresas y un disco compacto (en formato pdf) de la Declaracion de Impacto
Ambiental Preliminar (DIA-P) para el proyecto de referencia.

Esta DIA-P fue preparada en cumplimiento con el Articulo 4 (B) (3) de la Ley 416, del
22 de septiembre de 2004 (Ley sobre Politica Pliblica Ambiental de Puerto Rico) y de
acuerdo a lo que establece e! Reglamento de la JCA y sus enmiendas para el Proceso
de Presentacion, Evaluacion y Tramite de Documentos Ambientales.

Actualmente la Oficina de Estudios Ambientales (OEA) de la Autoridad de Carreteras y
Transportacion (ACT) esta coordinando la disponibilidad de cuatro (4) lugares
(preferiblemente en dias consecutivos a finales de agosto) para las vistas publicas del

proceso de la DIA-P del proyecio.

Se acordd celebrar cuatro (4) vistas publicas, ya que la experiencia del pasado en los
talieres informativos celebrados en el afio 2003 nos demostré que para poder manejar
adecuadamente las explicaciones sobre el proyecto, con relacién a la cantidad de
publico interesado, y seria recomendable dividir las vistas segun los lugares que

indicamos a continuacion:

1. Teatro municipal José A. Monrouzeau Lacomba, frente a la Plaza de Recreo del
centro del pueblo de Hatillo

2. Teatro municipal Liberty cercano a la Plaza de Recreo del centro del pueblo de
Quebradillas

D7L% 20 4 004473



Ledo. Carlos Lopez

Vistas Publicas para ia DIA de la PR-22
Hatillo-Aguadilla, AC-220124

Pagina 2

3. Anfiteatro municipal, Justo Méndez Cabrera, cercano a la Plaza de Recreo del
centro del pueblo de Isabela

4. Legislatura municipal de Aguadilla, primer piso de la alcaldia, frente a la Plaza
de Recreo del centro del pueblo de Aguadilla

La ACT coordinara la asistencia del personal de fotografia y video, y los estenotipistas
de record para la transcripcion de las vistas publicas; asi como los refrigerios.

Para coordinar los tramites correspondientes, se puede comunicar con la
ing. Carmen G. Alicea, Jefa de la OEA, o con el Ing. Luis E. Rodriguez de esa oficina,

al teléfono 787 729-1583.

Agradeceré su acostumbrada atencién a este asunto.

Cordialmente,

M. Garcla
Jirectora
Area de Programacion y Estudios Especiales

Ir

6704/CARILER/egn

Anexo

¢ Sra. Irma Moyeno Valle, Directora, Oficina de Comunicaciones
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ESTADO LIERE ASOCIADO DE PUERTO RICO
JUNTA DE CALIDAD AMBIENTAL
SAN JUAN, PUERTO RICO

CORREDOR HATILLO-AGUADILLA DIA-P (JCA-07-0014)
: Autoridad de Carreteras y Traneportacion

COMENTARIOS A LA DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL PRELIMINAR
CORREDOR HATILLO-AGUADILLA

A LA HONORABLE JUNTA DE CALIDAD AMBIENTAL:

Compareca Cludadanos de! Karso, Inc., (COK) por conducto de su Presidante,
Abel Vale Nieves, quién muy respetuosamente expone y solicita:

g 7
B R

DETERMINACIONES DE HECHOS RNy
- o
®
@ I

1. Ei 28 de febrero de 2008, el Ledo. ENl Matos Alices, Oficlal Examindgior ¥

encargado de ias vietas pdbiicas reatizadas por la Junta de Calidad Ambiental {JCA) en
relacién & la Declaracion de Impacto Amblental Preliminer del Comedor Hatllio-
Aguadilia (DIA-P), emitid una resolucion otorgando un téming de treinta (30) dias &
CDK para ofrecer sus comentarics sobre la versidn en espafiol de la Evaluacién
Bioldgica y el Estudio Hidrolégico (en adalante "Anejos®) perteneciente al documento
ambiental antes sefialado. Dicha resolucién fue emitida en respuesta a la solicitud
hecha por CDK durante las vistas plblicas efectundus o 14 da septiembre de 2007, y
ah la que soliciaba a la Autoridad de Carreteras y Transporimcién de Puerto Rico
(ACT), agencia proponente de la DIA-P, a que proveysra una traduccidn al espaniol de
los Anejos, en viftud a la Regla 218 C del Reglamenio para el Proceso de
Presentacién, Evaluacién y Trimite de Documentos Ambientales de ta JCA (en
adelanta “Reglamento ds Documentos Amblentaies”).

2. El 12 de marzo de 2008, la ACT hizo entrega de los Anejos en espafiol,
concediendo a CDK hasta sl 18 de abril de 2008, para que somsetiera sus comentarios

¥ reepecio. cx 1d SLUN 0.

SaEn e
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COMENTARIQS

a.
Nim.262 del 21 de agosto de 1600, en adelante “Ley de! Karse”), declara que es
politica publica del Estado Libre Asoclade de Puerto Rico (ELA) protsgar, conservar y
manejar para beneficio de ésta y futuras generaciones Ia fslografia cérsica de Puerto
Rico. La misma constituye uno de nuestros recurscs naturales no renovables més
preciados por la geomorfologla y por los ecosistemas particulares que en ellas se

La Ley para la Conservacién de la Fisicgrafia Cérsica de Puerto Rico (Ley

desarrollan.

5.
Ley para la Conservacién de la Flslografia Carsica de Puerto Rico (en adeiante ‘Ley
282") le asigna al Secretario del Departamento de Recurscs Naturales y Ambientales

El Articulo 2 de la Ley del Kareo establece lo sigulente:

'Se declara por este Ley que es politica publica del Estado Libre
Asociado de Fuerto Rico proteger, consenar y manejar pere
bensficio de ésta y futuras generaciones Is fislografia cérsica de
Puerto Rico. La misma constituys uno de nuestros recursos
naturales no renovables mis preciados por la geomorfologla y por
los ecosistemas particulares que en ellas se dssarrollan. La zona
cérsica se caracteriza por contener, entre otros: mogotes, torres,
dolines, sumideros, xanjones, cuevas, cavernas, acufferos, rios
subterrénecs y manantisles que han deserrollado paisajes de
cualidades espectaculares con un elto velor geaidgico, ideolbgico,
ecolégico, histdrico, recreativo y escénico ..." (énfasis suplido)

El Articulo 5 de la Lay NOm. 292 det 21 de agosto de 1698, conocida como la

("DRNA") entre otras disposiciones, lo sigulente:

*Ordener a los Negociados de Geologla, Recursos de Agus, Programa
de Zona Costaners, Patrimonio Netural y al Negociado de Pesca y
Vida Sitvestrs que lleven a cabo un estudio que defina las dreas que,
debido a su Importancia y funcién geolégica, hidroldgica y
ecosistémics, no puedan ser utilizados bajo ningin concepto para
In axtraccién de materiales de Ia corteza terrestre con propésitos
comerciales, ni para explotaciones comerciales. Dicho estudio
ofrecerd altamalivas para que las actividades antes soflaladas puedsn

2/8
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levarse a ocabo bajo condiclones apropiadas en otras drees de Ia zona
céraica. [en adelante "¢l Estudio de Karso"] Las recomendaciones de

el Estudio se incorporarén en el reglamento para ia Extraccién de
Materiales de /a Corteza Teestre y en los reglamentos de la Junta de

Planificacién para zonificar aqueilas éreas de la zona cérsica que
deban consarvarss,” (énfasis suplido)

6. E! Estudio del Kareo realizado por el DRNA identifics y designd un frea
considerable de terreno a ko largo del Rio Camuy en los municipios de Hatilio y Camuy,
ofra drea a b largo del cafién de! Rio Guajataca en'los municipios de Quebradillas &
Isabsla, y terrenos en el extremo oceste del cinturén karstico en el municipio de
Aguadilla, como un Area con Priorkiad de Conservacién dal Karso (APCK),
recomendendo a su vez su calificacién bajo un distrito de Consarvacién de Recursos 1
(CR-1). (Anejo 1y 2) En virtud de Ia politica piblica establecida por la Lay del Karso,
esta prohibida cuaiquier actividad que conlieve movimianto de terreno en estas drons, y
que como congsecuencia, requiera un permiso del DRNA para la extracclén de
materiales de Ia cortezn terestre,

7. La Alternativa A recomendada en la DIA-P propone la conatruccidn de une
carretera de 28 millas de largo, de 4 carriles y 2 passos de ancha, mediante |a
extension de la carretera PR-22 desds el municipio de Hatillo hasta Aguadilla. Esta
accion requerirfa un permiso para la extraccidn de materiales de Ia corteza tarrectre, ya
que conllevarie actividades como el relleno de sumideros y In alteracién de 'a
‘topografia de los mogotes y otras formaciones karsticas..

8. La alternativa propussta en ja DIA-P destruiria la Integridad natural de al
menos 137 cusrdas de terranocs designados como APCK. Como conaecuencia, se
Impactarian negativamente, significativamsnte y de forma irreversible los valores
ecolégicos, hidroléglcoa y geolégicos identificados en dicha éren.

8. La accién propuesta en la DIA-P es contraria, por lo tanto, al mandato expreso,
no discrecional y aplicable a todas las dependencias del Estado Libre Asoclado de
Puerto Rico, incluyendo e la ACT, de promover y salvaguardar los valores ecoldgicos,

3/5
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hidrolégicos y geolbgicos Kentificados en aguelios ferrenos designados como APCK,
segun ordena espectiica la Ley del Kareo, y de forma general, el Articulo 4 de la Ley
sobre Politica Pdblica Amblenta! (Lay Nim. 418 de 22 de septismbre de 2004).

10. La Evaluacién Biolégica y el Estudlo Hidrolégico, nl el texto principal de la DIA-
P discuten da forma alguna como |a actividad propuesta conflije con la politica pablica
establecida en la Ley del Karso y la Ley sobre Politica Pdblica Ambiental.

1. La DIA-P, por lo tanto, no cumple con |a Regla 263 B (3) dol Reglamento de
Documentos Amblentales, la cual exige se discute como [a aocién propuests esta en
armonla ¢ an conflicto con objetivos y thrminos especificos de los planes vigentes
sobre usos de terroncs, politicas plblicas aplicables y oontrolas dol drea a ser
afectada. En vista de los evidentes conflicios de la accidn propuesta con ias leyes o
politicas pdblicas antee mencionadas y establecides para garantizar el bienestar de la
socledad, la DIA-P tampooo cumple con I Regla 263 B (1), en donde se requiers una
discusian en relacion a los impactos sobre ¢l bisnestar y ia selud humana, calidad del
aguas, los suelos, entre ofroa.

POR TODO LO CUAL, muy respetucsamente CDK reafirma Ia solicitud hecha
ante ia Honorable Junta de Calidad Amblental para que rechace y deniegue la
aprobacidn de la DIA-P JCA-07-0014 para el Comedor Hatlllo-Aguadilia, sametida por la
Autoridad de Carreleras y Transportacién,

Todo lo antes solicltado se hace en conformidad y al amparo del Reglamento de
la Junta de Calldad Amblental para el Proceso de Presentacién, Evaluacién y Tramite
de Documentes Ambientales, en virtud de la Ley sobre Politica Pablica Amblentsl de
Puerto Rico, sagin enmendada.

CERTIFICO: Que en esta misma fecha he enviado copla fiel y exacta del
presenie escrito &l Ing. Luis Trinidad Garay, Director Ejecutivo do la Autoridad de
Carreteras y Transportacién, agencia praponente del Corrador Hatillo-Aguadifta.
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En San Juan, Puerto Rico, el viemes, 18 de abril de 2008.

CIUDADANOS DEIL KARSO, INC

Urb. La Cumbre

Ave, E. Pol #4907, Box 230

8an Juan, PR 00926-5636

Tel. 787-758-0410 / Fax, 787-760-2070
www.cdk-pr.org

o L VU D

Presidente

LJRH

5715
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The Proposed Extention of the Autopists from Hatillo to. Aguadilla
Ronald T, Richards
Socledad Espelealégica de Puerto Rico, Inc, (SEPRI)

Thank you for the opﬁommitywpmmtheﬁmofthcsmmdﬁspdm@m
de Puesto Rico , Inc. (SBPRD.Imtthleerﬁdeﬁoftheornminﬁon. SEPR] favors
n}m!uﬁveﬂwhlchisthnwnvmionofhighwaynmbuzwaﬁmiuQMomhighmy
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beauty and is a refuges for plants and animals that have become scarce in other areas. It
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seads throughout the forest. The karst is a region that provides clean water for the
ecosystem including its human in habitants, The construstion of a new route for the
highmywiﬂmtbnwmhwudaxmﬁonofmbuﬁudmuutheexmofhming
and the wild areas in the southem karst.

Second, the proposed route may damage Cueva Cucaracha which is one of the
Mmmhmmmmmelmhomwpopﬂnﬁmmmmt
providsdinﬁounnﬁbhelppupuothampoﬂmdﬂublologyomenCumchais
discussed in & single seatence in footnote. Ef sistema supuestaments tiene ung fauna
variada y vibrante que incluye la boa pusrtorriqueRia y gran nimero de murciélagos,
sntre ofros. To ssy that the fauna in Cueva Cucaracha “supposedly” exists is bad sclence.
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ESTADO LIBRE ASOCIADO DE PUERTO RICO
OFICINA DEL GOBERNADOR
JUNTA DE CALIDAD AMBIENTAL

INRE:

Autoridad de Carreteras
Y Transportacién

Sobre: DIA-P JCA-07-0014
Corredor Hatillo-Aguadilla

* % % % % »

Agencia Proponente

***************************

ORDEN

El 12 de septiembre de 2007, en horas de la tarde, la Oficina de Vistas
Piblicas de la Junta de Calidad Ambiental (en adelante, “la Junta”), le
remitié via fax a este Oficial Examinador una Mocidn Urgente Solicitando
Suspensién y Posposicion de Vista Pablica. Dicha Solicitud fue radicada en
la presente accién administrativa sobre vista plblica con relacién 2 la
Declaracién de Impacto Ambiental Preliminar (“DIA-P™) propuesta por la
Autoridad de Carreteras y Transportacién ("ACT”), por la entidad
Ciudadanos del Karso, Inc. (en adelante “CDK™).

CDK fundamenta su reclamo en la alegacion de que, a la fecha de la
publicacion del Aviso Ambiental, Jas figuras que forman parte de la DIA-P
que estaba accesible electrénicamente a través de la Internet no estuvieron
disponibles para ser exarninadas hasta dias (no dice cuantos) después de
haberse publicado el edicto informando sobre la celebracion de la vista
publica; y en que los Apéndices B ¥ D (Bvaluacion Biolégica y el Estudio

Hidrolégico, respectivamenie) solamente cstaban disponibles en el idioma
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inglés.  Todo ello, en su opinién, en violacién a Jas disposiciones
reglamentarias que dicen que “los documentos ambientaies podrin ser
redactados en espafiol o inglés; sin embargo, si es preparado en inglés,
versiones en espafiol tendran que ser provistas a personas que asi lo
soliciten” (Regla 216 C del Reglamento Para el Proceso de Presentacién,
Evaluacién y Trémite de Documentos Ambientales de Ia Junta de Calidad
Ambiental, en lo sucesivo “RPPETDA™); Y que “_Ja fecha de
disponibilidad a través de 1a Internet debera coincidir con la fecha del aviso
publico requerido en el Inciso C de esta Regla”(Regla 254 D del
RPPETDA). En ninguna instancia, CDK nos hace refercncia O, menos aun,
N0s provee evidencia de que hayan solicitado de Ja agencia proponente
copias de los referidos apéndices en espafio).

No obstante lo anterior, dcbemos destacar el hecho de que, ain
teniendo conocimiento previo de lo anterior y teniendo la certeza de que la
vista pablica est4 pautada para celebrarse el 14 de septiembre de 2007, CDK
ne tomé en consideracion que la Ley 170 del 12 de agosto de 1988, conocida
como la Ley de Procedimiento Administrativo Uniforme ("“LPAU”), 3 L. P.
R. A, §2101y siguientes, dispone en su Seccién 3.12, 3 L. P. R. A. §2162,
que:

“El funcionario que presida el procedimiento adjudicativo no podra
suspender una vista ya sefialada, excepto que se solicite por escrito
con cxpresion de las causas que Justifican dicha suspensién. Dicha
solicitud serd sometida con cinco (5) dias de anticipacion a la
fecha de dicha vista. La parte peticionaria debers enviar copias
de su solicitud a las demss partes e interventores en el
proccdimiento, dentro de los cinco (5) dias seiialados.” Enfasis
nuestro,

De igual manera, la Regla 13.1 de las Reglas de Procedimiento de

Vistas Administrativas (“RPVA™) de la Junta dispone que:

“La suspension o prérroga de una vista podra llevarse a cabo por
iniciativa del Panel Examinador o a solicitud de parte. Cuando sea
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solicitada Por una parte, no se considerars ninguna peticién de

suspension o prorroga a menos quc sea, (1) presentada por

escrito; (2) solicitada con por lo menos cinco (5) dias laborables
antes del sefialamiento de Ia vista, y; (3) por justa causa, como
titaciones previas a otros foros o por razones de fucrza mayor.”

Enfasis nuestro,

La solicitud de CDK fye sometida ante este Ofjicial Examinador con
solamente dos dias de antelacién a la celebracién de la vista, por lo que
incumple con ambas disposiciones legales antes citadas. En consecuencia,
se declara NO A LUGAR |a peticion de CDK.

Sin embargo, conforme a las facultades que nos confiere la
reglamentacion vigente, este Oficial Examinador le concede a toda aquella
persona interesada en participar de estas vistas publicas un término adicional
de treinta (30) dias a partir del 14 de septiembre de 2007, para someter todos
los comentarios por escrito que estimen pertinentes a esta accién
administrativa, ante la Oficina de Vistas Piblicas de la Junta para que sean
considerados por este Ofjcial Examinador en su Informe ante la Junta de
Gobiemo de Ia Junta de Calidad Ambiental,

Ello le brinda Ja oportunidad a toda persona interesada de tener un

érmino adicional de treinta (30) dias al ya dispuesto en el Aviso Ambiental

para evaluar la DIA-P Y someter sus comentarios escritos ante la Junta, para

Notifiquese copia fiel y exacta de este documento a Dr. Carlos J.
Gonzilez Miranda, Secretario, Departamento de Transportacién y Obras
Piblicas; Ing. Luis M. Trinidad Garay, Director Ejecutivo, Autoridad de
Carreteras y Transportacién; Sra. Irma M. Garcia, Directora Area de
Programacién Y Estudios Especiales de la Autoridad de Carreteras y

Transportacién; a sus direcciones de record; y al Sr. Abel Vale Nieves,
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Presidente, Ciudadanos del Karso, Inc., Urbanizacion La Cumbre, Avenida

Emiliano Pol #497, Box 230, San Juan, Puerto Rico 00926-2070.

REGISTRESE Y NOTIFIQUESE.

En San Juan, Puerto Rico, hoy dia 13 de septiembre de 2007.

Oficial Exﬁ inador

i CERTIFICACION
cenﬁmm—am de
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antecede 5 las PErsOnas que apare-
N en el notifiquese,
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ESTADO LIBRE ASOCIADO DE PUERTO RICO
OFICINA DEL GOBERNADOR
JUNTA DE CALIDAD AMBIENTAL

IN RE: SOBRE: DIA-P JCA-07-0014(ACT)
CORREDOR HATILLO -

AUTORIDAD DE CARRETERAS AGUADILLA

Y TRANSPORTACION

AGENCIA PROPONENTE

RESOLUCION Y NOTIFICACION
DESIGNANDO OFICIAL EXAMINADOR

A tenor con las facultades que me confiere la Ley Sobre Politica Piblica Ambiental,
se nombra al Ledo. Eli Matos Alicea, como Oficial Examinador del presente caso.

Todo documento relacionado con este caso deberd ser radicado en la Oficina de
Secretaria de esta Junta, ubicada en el piso 1, del Edificio de Agencias Ambientales, Cruz
A. Matos, Urb. San Jos¢ Industrial Park, 1375 Ave. Ponce de Le6n, San Juan, Puerto Rico
00926-2604 y notificado a todas las partes, de conformidad con lo dispuesto por las Reglas
de Procedimiento de Vistas Administrativas de la Junta de Calidad Ambiental, Ademas,
deberd remitirse copia del mismo al Oficial Examinador, a la siguiente direccion:

Cordoba Park
400 Bo. Tortugo Apt 19
San Juan PR 00926 9770
REGISTRESE Y NOTIFIQUESE:

En San fuan, Puerto Rico a 10 de agosto de 2007.

Carlos W. prﬁz ﬁreytes
Presidente

CERTIFICO: que el dia de hoy-="=_de agosto de 2007, he notificado copia fiel y exacta del
documento que antecede al Sr. Teofilo de Jesus, Director del Area de Asesoramiento
Cientifico de la Junta de Calidad Ambiental, y a la Sra. Irma M. Garcia, Directora Area de
Programacién y Estudios Especiales de la Autoridad de Carreferas, Centro Gubernamental

Minillas, Edificio Sur, Santurce, PR. g :Z“ :
s /
Maria de Lourdes Seijo /%

Secretaria, Oficina de Secrétaria




ESTADO LIBRE ASOCIADO DE PUERTO RICO
OFICINA DEL GOBERNADOR
JUNTA DE CALIDAD AMBIENTAL

IN RE: R-07-23-4

AUTORIDAD DE CARRETERAS Y SOBRE:

TRANSPORTACION DIA-P JCA-07-0014(ACT)
CORREDOR HATILLO-
AGUADILLA

AGENCIA PROPONENTE

RESOLUCION Y NOTIFICACION

En reunidén celebrada el 12 de julio de 2007 se sometié ante la
consideracién de la Junta de Goblerno de la Junta de Calidad Ambiental una
carta fechada 18 de junio de 2007 suscrita porla Sra. Irma M. Garcia, Directora
del Area de Programacion y Estudios Especlales de la Autoridad de Carreteras
y Transportacion. En la misma, solicita la celebracién de una vista piblica para
ei proyecto Corredor Hatillo-Aguadilla.

I. RESOLUCION
Luego de discutidos todos los méritos de esta solicitud y al amparo de los

poderes y facultades que le conflere a esta Junta de Calidad Ambiental la Ley

Nimero Nimero 416 del 22 de septiembre de 2004, seg(in enmendada, mejor

conocida como Ley Sobre Politica Pdblica Ambiental ¥ sus Reglamentos, por la

presente esta Junta RESUELVE:

. Se concede la celebraclén de dos (2) vistas publicas para gue el pablico
en general pueda presentar comentarios a la DIA-P del proyecto
propuesto. Se notificaré mediante aviso publico en un periddico de
circulacién general, el dia, hora y lugar donde se celebraré la misma.

® Las partes interesadas tendrdn la oportunidad de examinar la DIA-P que
estard disponible en los lugares que se indiquen en el aviso ambiental
que se publique al efecto, y serdn los documentos objeto de discusidn en

dicha vista.
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NOTIFIQUESE por mensajero a: Sra. Irma M. Garcia, Directora Area
de Programacién y Estudios Especiales de la Autoridad de Carreteras, Centro
Gubernamental Minillas, Edificio Sur, Santurce, P.R.; y personalmente a los
siguientes funcionarios de la Junta de Calidad Ambiental: Lcdo. Eugene Scott
Amy, Vicepresidente; Ing. Ange! O. Berrfos, Miembro Asociado; Blol. Julio Ivan
Rodriguez, Miembro Alterno; Lcda. Linda Rodriguez, Directora Oficina de
Asuntos Legales; Sr. Tedfllo de Jesds, Director Area de Asesoramiento
Cientifico; y a la Oficina de Vistas Publicas.

DADA en San Juan, Puerto Rico, a 12 de julio de 2007.

PRESIDENTE

CERTIFICO: Que he notificado copia fiel y exacta de la Resolucién
R-07-23-4 a [a Sra. Irma M. Garcia a la direccién mencionada en el

Notifiquese y por mensajero interno a los funcionarios de la Junta de Calidad
Amblental, habiendo archivado el original en autos.

En San Juan, Puerto Rico a 8 de agosto de 2007.
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ESTADO LIBRE ASOCIADO DE PUERTO RICO
OFICINA DEL GOBERNADOR
JUNTA DE CALIDAD AMBIENTAL

IN RE: R-09-23-09
AUTORIDAD DE CARRETERAS Y PROYECTO SORREDOR
TRANSPORTACION

AGENCIA PROPONENTE DIA-P JCA-07-0014(ACT)

RESOLUCION INTERLOCUTORIA

En reunlén celebrada el 12 de agosto de 2009 se sometié ante Ia
consideracion de la Junta de Goblerno de la Junta de Calldad Ambiental la
Declaracién de Impacto Ambiental Preliminar (*DIA-P") sometida por Ia
agencla proponente, fa Autoridad de Carreteras y Transportacién (la
“Autoridad”), asi como el expedlente administrative de la agencla para la
accién propuesta proyecto Corredor Hatillo-Aguadilla, a desarrollarse en el
érea oeste de la Isla de Puerto Rico a través de los municiplos de Hatlllo,
Isabela, Aguadilla, Camuy, Moca, y Quebradillas.

I ACCION PROPUESTA:

La acclén propuesta consiste de la construccién de una carretera tipo
autopista (expreso con peaje} que se construird a campo traviesa, que
tendrd un minimo de dos carriles en cada direccién y paseos laterales.
Tendrd una isleta central de un ancho tal, que acomodara en el futuro,
segun se requiera un carril en cada direccién, mas un paseo Interlor con 4rea
verde en el centro y provisién para colocar barreras de seguridad de
considerarse éstas necesarias.

II.TRASFONDO PROCESAL:

1. El 8 de junio de 2007, la Autoridad presentd ante la Junta de Calidad
Ambiental ("JCA™) la DIA-P para el proyecto propuesto a tenor con el
Articulo 4(B)(3) de la Ley Nimero 416 del 22 de septiembre de 2004,
segln enmendada, mejor conocida como la Ley sobre Politica Pdblica

Ambiental. De esta manera, [a Autoridad dio Inicio al proceso de

e
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evaluaciébn y tramite de la DIA-P del proyecto propuesto, de
conformidad con las disposiciones de la Ley sobre Politica Pudblica
Ambiental, supra, y e Reglamento para el Proceso de Presentacién,
Evaluacién y Trdmite de Documentos Ambientales ("RPPETDA").

2. Mediante la Resolucién R-07-23-4 dada el 12 de jullo de 2007, la JCA
concedié la celebracién de dos vistas puiblicas solicitadas por la
Autoridad. La JCA celebrd las vistas publicas el 14 y 19 de septiembre
de 2007.

3. El 8 de agosto de 2007, la JCA publicé en [a Internet el formato
electrdnico de la DIA-P para el proyecto propuesto.

4. Posteriormente, l2 JCA envié carta a la Autoridad acusando recibo de
la DIA-P, incluyendo copia del Aviso Ambiental y requiriendo la
publicacién del mismo.

5. El 14 de agosto de 2007, se publicd un Aviso Pdblico informando al
piblico y personas interesadas la disponibliidad de (a DIA-P segin se
dispone en la Regfa 254(C) del RPPETDA. En dicho Aviso se
concedieron treinta (30} dias para someter comentarios e Informacién
que pudiera ser (tll en la preparacién de la DIA-Final, asi como el
derecho de solicitar una vista publica.

6. El 16 de agosto de 2007, la JCA recibié de la Autoridad un afidévit
sobre la publicacién del aviso amblenta!.

7. Ei 20 de agoste de 2007, la Autoridad publicé nota aclaratoria sobre
aviso ambiental aclarando las direcciones en las cuales estarian
disponibles las copias de la DIA-P.

8. Durante el proceso de evaluacidn del documento ambientai se
recibieron comentarios de las sigulentes agencias: la Autoridad de
Desperdicios Solidos; el Departamento de Recursos Naturales y
Ambientales ("DRNA"); la Autoridad de Energla Eiéctrica ("AEE"); los

municiplos de Hatlllo, Isabela, Camuy, Aguadilla, Quebradillas, y Moca;
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el Departamento de Agricultura; el Instituto de Cultura

Puertorriquefia; Oficina  Estatal de Conservacién  Histérica;

Administracién de Terrenos; Compafiia de Fomento Industrial; Cuerpo

de Bomberos; Departamento del Trabajo y Recursos Hurmanos;

Compaitia de Comerclo y Exportacién; Banco de Desarrollo Econémico;

Autoridad de Edificios Publicos; Departamento de Salud; Autoridad

para el Financlamiento de la Infraestructura de PR; la Autoridad de

Acueductos y Alcantarillados ("AAA”"); la Autoridad de los Puertos; el

Departamento de la Vivienda; la Policia de Puerto Rico; y el Servicio

Federal de Pesca y Vida Silvestre ("USFWS”, por sus siglas en inglés).

9. También, la 3CA reclbi6 copia de comentarios de las sigulentes
personas: Socledad Espeleolégica de PR; Cludadanos del Karso; Carta
de 14 Ganaderos; Propletario del “Arca de Noé”; Sr. Javier Blaggi

Caballero; Residentes de la Carretera PR-110 en Barrio Aceitunas,

Moca, Puerto Rico; Asoclacién de Agentes Agricolas de Puerto Rico;

Blogques Barreto & Coloso Mix; Empresas Mundo Real; Sr. Jorge

Ramos; Sr. Wilfredo Nieves, Propietario de la Finca la Eulalia; entre

otras personas.

10. El Ledo. Eli Matos Alicea, Oficlal Examinador, emitid el Informe del

Panel Examinador el 20 de octubre de 2008.

11.El Area de Asesoramiento Clentifico emitié memorandos con sus
recomendaciones fechados 25 de noviembre de 2008 y 12 de mayo de

2009.

III. RESOLUCION:

Luego de revisado y analizado el expediente administrativo, y
discutidos todos los méritos de la DIA-P, al amparo de los poderes y
facultades que le conflere & esta JCA la Ley Numero 416 del 22 de
septiembre de 2004, seglin enmendada, mejor conocida como Ley sobre

Politica Pablica Ambiental y sus Reglamentos esta Junta RESUELVE:
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» La DIA-P presentada por la Agencla Proponente, la Autoridad,
carece de informacion esencial que permita realizar una evaluacién
adecuada del posible impacto ambiental de la accién propuesta.

« Por tanto, la Agencla Proponente deberd presentar una DIA-P
Actuatizada ("DIA-PA™) a tenor con las disposiciones de la Regla

254 (H){1) del RPPETDA, donde se incluya la siguiente informacion:

. Redactar el documento discutiendo principalmente la alternativa

seleccionada, con los camblos propuestos al disefie de la ruta e inclulr
en un capftulo aparte toda Ja discusion sobre las alternativas
consideradas. (La DIA-P sometida estd redactada discutiendo todas
las alternativas consideradas, en vez de discutir bien la alternativa
propuesta y luego comparar).

. En caso de utllizar explosivos, deberdn discutir dicha actividad,

identificar las Adreas probables de la alternativa elegida en que se
podrfa requerir el uso de explosivos; el impacto que tendria Ia misma
(incluyendo deslizamientos de terreng, Inestabilidad de fallas, ruido,
vibraciones, entre otras) y las medidas que se tomaran para disminuir
cualquier impacto.

Indicar un volumen estimado de aguas usadas a ser generadas
durante la construccién y operacién.

. Incluir en el documento el Uso y Zonlficaclén de los terrenos

propuestos para el proyecto.

. En el documento se Indica que el costo estimado de 2 Aiterna elegida

es de 613 millones de dblares. Sin embargo, recientemente se ie ha
indicade a la prensa que el costo estimado estd cerca de los 700
millones de délares. Por lo cual, se debe actualizar este aspecto en el
documento.

En la Tabla 4.23 de Resumen de Impactos Ambientales por Alterna, no
se incluye el estimado de costos de los estudios especlalizados que
serdn necesarios para llevar a cabo la alternativa propuesta. Por lo
cual, se deberd contemplar este aspecto y discutir el mismo en el
documento.

. Deberan especificar en el documento |2 localizacién propuesta de las

estaciones de peaje, y el lugar de disposiclén de final de las aguas
usadas a ser generadas. En caso de descargas al subsuelo, se deberd
discutir 1a geologia del @rea, hidrologia en la zona de Interés, fuentes
subterréneas de agua potable y efectos sobre la calidad de las aguas
subterrdneas segin requeridas en la Regla 253-A Inciso 24 del
RPPETDA. Ademds, se deberd someter pruebas de percolacién, nivel
fredtico del terreno y determinacién de que el sistema no estard
ublcado en zona inundable, debldamente firmadas y selladas por un
profesional cualificado y con licencia para ejercer la profesiéon en
Puerto Rico a tenor con lo requerido en la regla antes mencicnada.

. Indicar los cuerpos de agua que serdn afectados por el proyecto.

Ademds, deberdn discutir el impacto que tendrd el proyecto en los
cuerpos de agua y canales de riego, durante la construccién de
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atarjeas, canalizaciones, puentes, entre otros, y las medidas que se
tomardn para disminuir cuaiquier impacto.

9. Discutir el Impacto econémico que tendrd la construccidn de la
alternativa propuesta sobre los comercios de la carretera PR-2, por la
reduccién de transito en fa carretera PR-2, (Regla 253, 8, 10 del
RPPETDA).

10. Discutir en mas detafle el posible impacto que tendré la construccidn
propuesta en [os terrenos agricolas.

11. La alternativa de conversién a expreso de la carretera PR-2, segun
propuesta en la DIA-P (afiadird entre dos a cinco carriles con
marginales), va a tener un impacto mayor en desplazamientos de
residenclas, negocies ¢ Industrias. Sin embargo, en el documento no
se someten otras variacionas en dicha ruta que podrian tener menores
impactos.

12. Deberdn contemplar en la Determinacién y Justificacion de! Impacto
Ambiental Significativo de la acclén propuesta, una discusién mds
abarcadora sobre la justificacién de los potenclales impactos que
tendrd el proyecto sobre la zona cérstica, terrenos boscosos y terrenos
agricolas, en comparacién con los beneficlos derlvados del proyecto.

13. Se debera discutir en el documento los argumentos del DRNA en su
comunicacién del 25 de septiembre de 2007. Ademds, deberdn
incorporar en el documente la informacidn requerida por el DRNA, De
ser necesario realizar alguna modificacién al proyecto, acorde con los
comentarios del DRNA, se deberd Incluir toda la Informacién
relacionada.

14, Deberan someter comentarios de la Autoridad de Acueductos y
Alcantarillados sobre la disponibilidad de acueductos y alcantarillado
para el proyecto.

15, Deberdn Incluir comentarlos a los argumentos de la carta de fa
Autoridad de Energia Eléctrica del 31 de agosto de 2007, relacionados
con los impactos al sistema de riego.

16. Deberan inclulr comentarios a los argumentos presentados por el
Municipio de Hatillo e Isabela sobre los Impactos gque tendria el
proyecto en estos municipios.

17. Incluir comentarios a los argumentos de CDK en sus cartas de
comentarios del 18 de abril de 2008 y 15 de abril de 2007,

18. Como parte de la evaluacidn del Estudio Geolbgico incluido en la

DIA-P recomendamos se someta la siguiente informacién:

« realizar un Estudio Geotécnico detallado que tome en consideracion
los sumideros, cuevas y cavermnas que rodean el corredor
propuesto;

» estudiar fallas geoldgicas que circundan el corredor y determinar
la{s) accién(es) a tomarse para que el corredor no se afecte;

+ analizar cdmo serd el drenaje en el corredor en las &reas
geolégicamente susceptibles como sumideros;

» estudiar tas dreas de deslizamiento de terreno y qué accidén{es) se
tomaré(n) para que no se afecte el corredor;
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e tener en cuenta l2 posibilidad de deslizamientos de terreno,
Inestabilidad de fallas o sumideros si se usara explosivos durante la
construcclén del corredor vy

« determinar el radio (distancla) al cudl se efectuardn los estudios.

19. Circular la DIA-PA a todas las agencias y entidades a las que se le

circulé la DIA-P e Incluir cualquier camblo del proyecto en virtud de

dichos comentarios,

. Se aprueba el Informe del Panel Examinador fechado 20 de octubre
de 2008 en todas sus partes y se hace formar parte de esta
Resolucién,

IV. APERCIBIMIENTO:

Se apercibe a todas las partes interesadas que la presente resolucion
Interlocutoria es una de cardcter parcial, fa cual no pone fin al procedimiento
de referencia. Por tanto, la presente Resolucidén Interlocutoria no es
susceptible de reconsideraclén ante la JCA ni de revisién ante el Tribunal de
Apelaclones. Sin embargo, la misma podra ser objeto de un sefialamiento de
error en el recurso de revisién que pueda ser Incoado una vez se expida la
orden o resolucién final que emita la JCA en su dia. Esto es consono a lo
dispuesto en la Seccién 4.2 de la Ley Nim. 170 de 12 de agosto de 1988,
segin enmendada, mejor conocida como la Ley de Procedimiento
Administrativo Uniforme, 3 L.P.R.A., Subsecccién 2101, et seq., que dispone
que:

[Ulna orden o resolucidén Interlocutoria de una agencia, incluyendo

aquellas que se emitan en procesos que se desarrolien por etapas, no

serdn revisables directamente. La disposicién interfocutoria de Ia
agencia podra ser objeto de un sefialamiento de error en el recurso
de revisién de la orden o resolucién final de la agencia.®

V. NOTIFICACION;

NOTIFfQUESE por correo certificado con acuse de recibo al: HON.
RUBEN A. HERNANDEZ GREGORAT, DIRECTOR EJECUTIVO, AUTORIDAD DE

CARRETERAS Y TRANSPORTACION, P.O. BOX 42007, SAN JUAN, PR, 00940;

3 L.P.R.A. sec. 2172,
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AGRO. MIGUEL CRUZ, DEPARTAMENTO DE AGRICULTURA, APARTADO 110-
A, ARECIBO, PR, 00613; AGRIM. VICTOR OSSORIO, ADMINISTRACION DE
TERRENOS, AVE. CARLOS CHARDON #171 SUITE 101, SAN JUAN, PUERTO
RICO 00918-0903; LCDO. MIGUEL SARRIERA, 1104 CALLE SAN MIGUEL,
QUEBRADILLAS, PR, 00678; LUIS JORGE RIVERA, CIUDADANCS DEL
KARSO, URB. LA CUMBRE, 497 AVE. E POL, BOX 230, SAN JUAN, PR 00926-
5636; HON. JOSE AVILES SANTIAGO, ALCALDE DE MOCA, P.O. BOX 1571,
MOCA, PR 00676; HON. CARLOS DELGADO, ALCALDE DE ISABELA, P.O. BOX
507, ISABELA, P.R. 00662-0507; LUIS CONTI PEREZ, VALLE COLOSO
(AGUADA)}, AUTORIDAD DE TIERRAS, BOX 153, MOCA, PR 00676; GILBERT
VEGA VILLANUEVA, P.O. BOX 1689, ISABELA, PR 00662; RESTITUTO
DEYNES, P.Q. BOX 252, MOCA, PR, 00676; JUAN E. ROSARIO, BOX 363728,
SAN JUAN, PR, 00936-3728; LCDA. VICTORIA PEREZ VELEZ, 222 RUTA 475,
ISABELA, PR 00662; HON. ROLANDO CRESPQ, CAMARA-CAPITOLIOQ,
APARTADO 9022228, SAN JUAN, PR, 00902-2228; HON. LUIS DANIEL
MUNIZ, SENADO-CAPITOLIO, APARTADO 9023431, SAN JUAN, PR, 00902-
3431; JAVIER BIAGGI, URB. LAS BRISAS, CALLE 6A-BUZON 72, ARECIBO,
PR, 00612; HON. CARLOS MENDEZ, ALCALDE DE AGUADILLA, APARTADO
1008, AVE. SAN CARLOS, AGUADILLA, PR, 00605; SR. CARLOS SAVEDRA,
CALLE VIDAL FELIX #135, HATILLO, PR, 00659; DR. JOHN FERNANDEZ, P.C.
BOX 9030, ESTACION COLEGIAL, MAYAGUEZ, PR 00681-9030; AGRO. LUIS
CORDERO TOLEDO, P.O. BOX 69001 PMB 111, HATILLO, PR 00659; JOSE
ENRIQUE ACEVEDO, CALLE INABON 309, HATILLO, PR 00659; ERNESTO
ESTREMERA, LIGA ECOLOGICA QUEBRADILLANOS, 149 CALLE JUAN
LASALLE, QUEBRADILLAS, PR 00678; DRA. GLADYS GONZALEZ, COLEGIO
CIENCIAS AGRICOLAS, RUM, P.0. BOX 9000, MAYAGUEZ, P.R. 00681-9000;
CARLOS 50TO, COMPANIA DE COMERCIO Y EXPORTACION, AVE. CHARDON
#159, EDIFICIO NEW SAN JUAN, PISO 3, SAN JUAN, 00902-4275; YOLANDA
FLORES, DEPARTAMENTO DE AGRICULTURA, P.O. BOX 10163, SAN JUAN,
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PR, 00908; ING. JUAN LOPEZ, 75 CALLE BENTANCES, CAMUY, PR 00627;
MOISES ARCELAY, MIRAMAR 262, ENSANCHE RAMIREZ, MAYAGUEZ, PR
00680; CARMELO LOPEZ, APARTADO 365, HATILLO, PR 00659; JUAN
ROSARID, MISION INDUSTRIAL, BOX 363728, SAN JUAN, PR 00936; ING.
TANYA ROMAN, MUNICIPIO DE HATILLO, P.O. BOX 233, HATILLO, PR
00659; ROSA JEANNETTE VELEZ, FABRICA BLOQUES BARRETO, P.O. BOX
157L, MOCA, PR 00676; DR. ANGEL TRINIDAD, CARR, 115, KM. 8.7, BO.
CAMUY ARRIBA, SECTOR PALOMAR, CAMY, PR 00627; WILLIAM SUAREZ,
P.O. BOX 360005, SAN JUAN, PR 00936-0005; LILLIAN TRUJILLO, BOX 582,
HATILLO, PR 00659; ISRAEL GUZMAN, CONSE)JO RESIDENTES URB. LA
MONSERRATE, HC-5 BOX 25304, CAMUY, PR, 00627; JORGE RAMQS, P.O.
BOX 1156, CAMUY, PR 00627; y personalmente a los sigulentes funclonarios
de i1a Junta de Calidad Amblental: ING. ANGEL O. BERRIOS SILVESTRE,
MIEMBRO ASOCIADO; ING. WANDA GARCIA, MIEMBRO ALTERNO; v al SR.
ROBERTO AYALA, GERENTE INTERINO AREA DE ASESORAMIENTO
CIENTIFICO.

DADA en San Juan, Puerto Rico, a 12 de agosto de 2009,

L 4

m—

LCDO. PEDRO J. NIEVES MIRANDA
PRESIDENTE

CERTIFICO: Que he notificado, por correo certificado con acuse de
recibo, copia fiel y exacta de fa Resolucién R-09-23-09 a la AUTORIDAD DE
CARRETERAS Y TRANSPORTACION vy a los deponentes a las direcciones
indicadas en el Notlfiquese; y a la mano a los funcionarios de Ia Junta de
Calidad Ambilental, hablendo archivado el original en autos.

En San Juan, Puerto Rico, a 3/de agosto de 2009.

LCDO. EDWIN A. IRIZARRY LUGO
SECRETARIO



