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RESOLUCION 
 

Para ordenar a las Comisiones de Urbanismo e Infraestructura y de Asuntos Municipales ha 

realizar una investigación exhaustiva para buscar alternativas de establecer en los 

municipios de Puerto Rico paseos para los ciclistas a fines de evitar mas accidentes en la 

carreteras y proveer mayor seguridad a estos y para otros fines. 

 

EXPOSICION DE MOTIVOS 

 Puerto Rico  está lleno de vías, y aunque propiamente no se pueda hablar aún de una 

conciencia ciclista por parte de los conductores, la bicicleta sigue siendo un pasatiempo a pesar 

de los riesgos. La mayoría de los ciclistas en Puerto Rico en algún momento han escuchado a 

alguien en un carro decirles que montemos por la acera.  Naturalmente, estas personas no 

conocen que la Ley 22, Capitulo once (11) prohíbe a los ciclistas montar por la acera.  Estas 

personas no conocen que la Ley le da derecho al ciclista de rodar en la calle.  Estas personas 

tampoco conocen y esto incluye a muchos ciclistas en Puerto Rico también que las aceras son 

uno de los lugares menos seguros para montar bicicleta.  Finalmente, mucha gente no sabe, 

ciclistas ó no, que en PR la acera es solo para peatones.  Sin embargo, a menudo vemos ciclistas 

rodando en la acera, quizás porque le tienen miedo a los carros, o quizás porque creen que rodar 

en la acera es más seguro. 

  Por otro lado las razones que se especulan según los ciclistas de correr en las carreteras y 

no en las aceras es que muchas aceras en Puerto Rico no están en buena condición, y a menudo 

contienen huecos, grietas, basura, etc., que pueden causar accidentes para los ciclistas. A veces 
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las aceras contienen rótulos, postes de luz, y otra infraestructura que puede causar accidentes 

para los ciclistas. Las aceras son vías peatonales.  La mayoría de las aceras en Puerto Rico no son 

muy amplias, y no pueden manejar el tránsito de peatones y además de ciclistas.  Es mucho más 

probable que un ciclista tenga un accidente con un peatón si el ciclista va por la acera.  Una 

colisión entre un ciclista y un peatón puede causar daños graves a ambos, incluyendo la muerte.  

Muchas aceras no tienen rampas de impedido que conecten con la calle.  El tener que bajar de 

una cuneta en la acera, cruzar la calle, y luego subir otra cuneta para volver a montarse en la 

acera es algo que requiere una destreza que muchos ciclistas no poseen.  Además, hacer esto es 

innecesariamente peligroso cuando bien se puede rodar en la calle. Muchas aceras en Puerto 

Rico se usan como si fueran estacionamientos.  Entonces, a menudo no es posible rodar o 

caminar en la acera porque los carros bloquean el acceso. Algunas aceras conectan con 

entradas/salidas a estacionamientos comerciales, o residenciales.   

 Cuando un automovilista sale de uno de estos estacionamientos, normalmente puede 

reaccionar y frenar a tiempo si se apercibe de un peatón.  Pero el ciclista normalmente va más 

rápido que el peatón, y por ende es posible que el automovilista no pueda reaccionar a tiempo, 

impactando al ciclista. Cuando un ciclista rueda por la calle, el automovilista siempre lo ve 

normalmente. El ciclista es más predecible para el automovilista.  Cuando el ciclista está en la 

acera, y luego en la calle, y luego en la acera, etc. el ciclista se vuelve impredecible para el 

automovilista, y el riesgo de colisión entre ambos aumenta.  

Es por ello que el Senado de Puerto Rico entiende que resulta necesario realizar una 

investigación sobre la viabilidad de desarrollar el Paseo de Peatones y Ciclistas en los 

Municipios de Puerto Rico. 

 

RESUELVESE POR EL SENADO DE PUERTO RICO: 

  Sección 1.- Ordenar a las Comisiones de Urbanismo e Infraestructura y de Asuntos 1 

Municipales ha realizar una investigación exhaustiva para buscar alternativas de 2 

establecer en los municipios de Puerto Rico paseos para los ciclistas a fines de evitar 3 

mas accidentes en la carreteras y proveer mayor seguridad a estos y para otros fines. 4 
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 Sección 2.- Las Comisiones deberán rendir un informe con sus hallazgos, conclusiones y 1 

recomendaciones, no más tarde de noventa (90) días a partir de la aprobación de esta 2 

Resolución. 3 

Sección 3.- Esta Resolución entrará en vigor inmediatamente después de su aprobación. 4 


